


/ochsregalia, 5. August 2009
Grofler Brombachsee

RegelmidRige Termine

Jeden Montag 17.30 Uhr
Jeden Mittwoch 16.00 Uhr
Jeden Donnerstag 16.00 Uhr
Jeden Freitag 16.00 Uhr
Jeden Freitag 15.00 Uhr
Jeden Samstag 14.30 Uhr
Jeden Freitag 19.00 Uhr
Jeden Sonntag 14.30 Uhr

Jeden 2. Do/Monat
Jeden 3. Do/Monat 19.00 Uhr

Montagssegeln firr Erwachsene

Regattagruppe fiir Jugendliche

Leistungsgruppe fiir Jugendliche

Grundkurs Segeln fiir Jugendliche
Opti-Anfangergruppe, Regattagruppe, Leistungsgruppe
Opti-Anfangergruppe, Regattagruppe

Schafkopfrunde

Kaffeerunde (Infoborse)
Damenrunde

Seeseglertreffen und Clubabend

Informationen zu allen Veranstaltungen entweder im Internet unter www.ycn.de

oder im Biiro im Clubhaus am Dutzendteich zu den Sprechzeiten
Mo-Mi+Fr, 9.30-11.30 Uhr - Telefon: 0911/ 40 31 30 E-Mail: Clubhaus@ycn.de

Die Trainingszeiten konnen im Winter abweichen.
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Liebe Mitglieder!

ie Saison 2009 neigt sich bereits wie-

der dem Ende entgegen. Flir die Regat-
tasegler des YCNs sowie den Organisatoren
der Regatten bedeutet dies noch einmal zu
Hochstform auflaufen.

Korsarregatta, Zwetschgenménnla der Op-
tis, Internationale Deutsche Meisterschaft
der 29er und dann noch Laser und Europ
alles Ende September und die Folgewochen
im Oktober. Danach wird der Segelbetrieb
am Brombachsee fiir 2009 eingestellt. Der
Dutzendteich ist bereits jetzt nur noch ein-
geschrankt befahrbar.

Fiir die Wintersaison wiinsche ich Euch viel
Schaffenskraft zu den notwendigen Arbei-

ten an Euren Booten.

Erholt Euch gut und bleibt in Bewegung.
Es griiBt Euch herzlichst

Peter Hertlein



Wir machen das fiir Sie

MOG - MBH | Mittelstandische Organisationsgesellschaft
mit beschrankter Haftung

Kopieren
Drucken
Faxen

Finanzen

...organize @
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...organize @
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Das Freiwillige Soziale Jahr
im YCN geht in die zweite
Runde

ine Erfolgsgeschichte wird fortgesetzt!

Im vergangenen Jahr wurde erstmals
im YCN eine FSJ-Stelle eingerichtet. Das
Projekt Freiwilliges Soziales Jahr im Sport
ist eine Initiative von der Bayerischen Sport-
jugend. Diese betreut die jungen Freiwilli-
gen und ist der eigentliche Arbeitgeber. Sie
fordert die Aus- und Weiterbildung, veran-
staltet FSJ-Seminare und ist Ansprechpart-
ner in rechtlichen Fragen.

Somit entsteht eine typische Win-Win-Situ-
ation: Der Freiwillige profitiert, weil er sich
fachlich und menschlich weiterbilden kann
und der Verein profitiert, weil er eine junge
motivierte Ganztagesarbeitskraft zur Ver-
fligung hat. Nur so konnten Schiilerinnen
und Schiiler von acht verschiedenen Schu-
len jede Woche neben den vereinsinternen
Gruppen betreut werden. Die Schulkurse
finanzieren indirekt durch ihre Beitrdge wie-
derum die FS]-Stelle und somit schliefit sich
der Kreis. Der Verein hat also die Mdglich-
keit gewonnen, einer breiten Offentlichkeit
das Segeln ndher zu bringen und dariiber
hinaus noch Unterstiitzung bei der immer
umfangreicheren Biiroarbeit des Vorstandes
zu haben.

Es ist nicht ganz einfach, geeignete Leute

fir ein FSJ im Segelverein zu finden, da der
oder die Freiwillige gewisse seglerische
Grundvoraussetzungen mitbringen sollte.
Um so erfreulicher ist es, dass fiir das
Schuljahr 2009/2010 ein sehr erfolgreicher
Regattanachwuchs des YCN diese Stelle
ubernommen hat. Jens Thoma hat schon
mit sieben Jahren das Optisegeln auf dem
Dutzendteich gelernt und es im Jahr 2008
zusammen mit Simon Woop im 29er sogar
zum Deutschen Jugendmeister geschafft.

Er ist bereits Fachiibungsleiter und hat etli-
che Trainings geleitet und mit betreut. Auch
seine gerade abgeschlossene kaufmannische
Ausbildung kann bei der anfallenden Biiro-
arbeit sicher nicht schaden.

Das Biiro des YCN am Dutzendteich ist
Mo, Di, Mi und Fr jeweils

von 9.30-11.30 Uhr besetzt.

Telefon: 0911/40 31 30

E-Mail: Clubhaus@ycn.de
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Amtlicher Sportbootfiihrerschein
Binnen Teil 2 (Praxis)

12 Tage Segeluntericht, ganztigig mit
clubeigenen Jollen auf dem Grofien Dut-
zendteich in Nirnberg sowie praktische

Kursprogramm Unterweisung im Fahren unter Motor
auf dem Europakanal
Beginn:
Amtlicher Sportbootfiihrerschein Osterferien 2010
Binnen Teil 1 (Theorie) Sonntag, 28. Marz 2010, 9 Uhr

(Sonntag, 4. April keine Aushildung)
12 Abende theoretische Ausbildung

Mindestalter 14 Jahre Priifung:

Motorbootpraxis, Freitag, 9. April,
Kursbeginn: 15.00 Uhr, MD-Kanal, Gebersdorf
Montag, 09. November 2009, 19 Uhr Segelpraxis und Theorie,
Theoretische Prifung: Marz 2010 Samstag, 10. April, 9 Uhr, im YCN

Néchster Kurs: November 2010

Kursgebiihr: 230,00 €
Theoretische Priifung: Mérz 2001 Motorbootstunde: 30,00 €
100,00 € Anzahlung: 30,00 €



Amtlicher Sportbootfiihrerschein-See

theoretische Ausbildung

10 Abende

Praxisaushildung wird nach Stunden
abgerechnet, 1 Motorbootstunde 30,00 €
Mindestalter 16 Jahre

Kursbeginn:

Dienstag, 10. November 2009, 19 Uhr
Priifung: Marz 2010, beim DMYV in
Wendelstein

120,00 €

Amtlicher Sportkiistenschifferschein
(SKS) Teil 1 (Theorie)

Bedingung zur Priifung: Besitz des amtl.
Sporthootfiihrerschein-See,

theoretische Ausbildung, 10 Abende mit
erweiterter terrestrischer Navigation und
umfangreichen Arbeiten in der Seekarte,
Gezeiten, Stromberechnungen sowie
Seemannschaft

Kursbeginn:

Marz 2010, Prifung: Juni 2010
200,00 €

Kurs 6

e e T

Zusatz Binnen (zu Kurs 3)
4 Abende, Mérz 2009, auf Anfrage
Priifung:
Samstag, 18. April 2009, 9 Uhr
Nur im Anschluss an SBF-See, da die

praktische Priifung dann entféllt, 60,00 €
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Amtlicher Sportbootfiihrerschein See
kombiniert mit SKS

Kombiangebot: Kurs 3 und 5
280,00 €



Amtlicher Sportkiistenschifferschein
(SKS) Teil 2 (Praxis)

praktische Ausbildung mit anschlieRender
Priifung auf der clubeigenen Hochseeyacht
7 Tage Torn (Ostsee), siehe auch Hinweise

Bedingung zur Priifung:
Schriftlicher Nachweis tiber 300 sm

Kombiangebot: Kurs 3 und 5 und 7
(bzw. Kurs 6 und 7)
650,00 €

Kursgebiihr bei 6 Teilnehmern: 420,00 €
Anzahlung: 55,00 €

Beschrankt Giiltiges Funkbetriebs-
zeugnis SRC (Short Range Certificate)

Berechtigt zur Ausiibung des Seefunk-
dienstes, 7 Abende

Kursbeginn:
Mittwoch, 21. Oktober 2009, um 19 Uhr.

Priifung:

Samstag, 5. Dezember 2009, um 9 Uhr.
Néachster Kursbeginn: Januar 2010.
150,00 €

Allgemeines Funkbetriebszeugnis LRC
(Long Range Certificate)

Verkiirzter Lehrgang nur fiir Inhaber des BZ
[ oder des SRC, 1 Wochenende,

Verkiirzte Priifung

Kurs: Februar 2010

240,00 €



Kurs 9 Der theoretische Unterricht findet im Club-

haus des YCN am Dutzendteich in Niirn-
berg statt. Zu den Theoriekursen werden

je ein Lehrbuch und teilweise eine Ubungs-
karte benotigt, die von den Ausbildern auf
Wunsch beschafft werden.

UKW-Sprechfunkzeugnis fiir den
Binnenschifffahrtsfunk UBI

Berechtigt nur zur Ausiibung des Binnen-
funks, auf deutschen Binnenwasserstrafien,
3 Abende

Kursbeginn:
Mittwoch, 21. Oktober 2009, um 19 Uhr

Priifung:

Samstag, 05. Dezember 2009, um 9 Uhr
Néchster Kursbeginn: Januar 2010
50,00 €

Kurs 10
Seenotsignalmittel
Kursbeginn:
ab 8 Personen jederzeit moglich

Ausbildung 1 Abend von 19-21 Uhr

Kursgebiihr: 30,00 €
Kursabend: auf Anfrage
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Zur Anmeldung oder zwecks Riickfragen
wenden Sie sich bitte an:

Ausbildung — Kontakt und Anmeldung
Peter Wolff (Ausbildungsleiter)
ausbildung(@ycn.de

Carl-Spitzweg-Strale 37

00768 Fiirth

Telefon: +49 (0)911 - 72 03 06

Telefax: +49 (0)911 - 72 90 00

Robert Koniger (Seefunkausbildung)
mayday(@ycn.de

Woelckernstralie 10

91126 Schwabach

Telefon: +49 (0)911 - 63 68 49
Telefax: +49 (0)911 - 63 20 345



segler - serwvice - center

Bootsimport

Yachten - Jollen
Ausristung

Bootsbau - Yachtsenvice

|
—
Reiner Pusch Tel. 09128/ 41 24u. 14213
~—

Gstelnacher Str, 7-9  Fax 09128/ 33 43
90537 Feucht Intemet: www.segler-service-center.de
E-mail: ssc-Pusch@web.de

Bootsausstellung _,

mit Gebrauchtbootmarkt

- von Privat an Privat -

Wir verkaufen auch Ihr
Boot im Kundenauftrag
standig ca. 50 Boote
zur Auswahl,

vom Opti bis zur
Hochseeyacht
Schlauchboote von

Plastimo und Lode Star = Silmmmm

_STPORTINA YACHTS %#, lm' v _}

Q TOPBNT JEANNEAU Qzlﬁl&&

Winterlager fiir lhr Boot

Helle, trockene Halle (4.000m?)mit Stromanschluss
ideal fur kleinere Arbeiten.Der Mast kann gestelit werden

Wir bieten einen kompletten Service
rund um‘s Boot

z. B. Einwintern, Hol- und Bringserv
von S N, Perse gen, Rig ei Hitem M.

einschl. R turen und Uberholungsarbeiten
im gesamten Boc ereich.
TUOV-Abnahme fiir Trailer und Boote vor Ort.
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PUR
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Herzlich Willkommen im YCN
[m Jahr 20009 sind bis Ende Sept. 46 neue Mitglieder in den YCN aufgenommen worden.

Béhrle Peter 'Herzog Heid . Reufzaat Silvia
Béhrle Birgit Hoffmann ~ Markus Richter Paul
Bense ‘Melanie ‘Hofmann  Lucas . [Richter Philip
Berold Ulrich Jordan Julian Schliiter Moritz
‘Bohnhoff  Maja Lang Reinhard ~ Schubert  Jakob
Dietrich Anna-Lena Lehmann Frank Schweiger Max
‘Dietrich ~ Stefanie Liider Detlef . Tetzlaff Celia
Drobny Zoe Ludwig Niklas Tetzlaff Stephanie
Frank  Ulrich Meinherdt  Felix Tetzlaff  Volker
Franz Julia Meinhardt ~ Johannes Wandelt Dominik
Gehring  Christopher ~ Netter ~ Maria Weber Julius
Gehrsitz Gian-Luca Onila Leon Xeres Weber Konstantin
‘Heger ‘Anton Pfeiffer ~ Helga Wehrmeister Tim
Heger Emil Raap Caspar Woop Valerie
‘Heger ~ Fanny Reichel  Werner :
Heger Nina Reichel Johannes

Yachtcharter Woop

thre Agentur fiir sonniges Segelvergniigen

Segeln im Mittelmeer
www.yachtcharter-woop.de

@ Italien @ Spanien [D Kroatien
@ Griechenland @ Tiirkei

Mehr als 400 Yachten in 25 Ausgangshifen zur
Auswahl
Rietenbihlstr. 10 90455 Nirnberg
Tel.: 0911 /8 88 87 10
FaX.: 0911/ 88 04 80

&) Email: charter@yachtcharter-woop.de

Ay

Woop-Yachting.de










Gut zehn Jahre ist
es her, seit die ers-

. : ten, vom Australier
Julian Bethwaite konstruierten 29er gebaut
wurden. Seither hat sich die Skiffklasse
auch in Deutschland gut etabliert und bie-
tet vielen jungen Seglern eine sportliche
Alternative. Die Erfolgsgeschichte der 29er
gipfelte schlieBlich im Erreichen der allge-
meinen Meisterschaftswiirdigkeit, was in
den letzten Jahren nur wenigen Bootsklas-
sen gelang.
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GruBwort des Oberbiirgermeisters
der Stadt Niirnberg fiir die
Deutsche Meisterschaft 29er

vom 08.-11.0Oktober 2009

Vor diesem Hintergrund ist es eine ganz be-
sondere Freude, in diesem Jahr das sport-
liche GroRereignis IDM in unserer Region
zu haben!

Ihr Ausrichter, der Yacht Club Noris, ist
bekannt dafiir, seit Jahrzehnten intensiv in
seine Jugendarbeit zu investieren und damit
auch gerne auf neue Trends und Herausfor-
derungen zu reagieren. Durch die Ausstat-
tung der Jugendabteilung mit dem 29er hat
eine neue Qualitdt im Nirnberger Segel-
sport Einzug gehalten.



Dariiber hinaus hat der Yacht Club Noris
bereits mehrfach bewiesen, dass er in der
Ausrichtung sportlicher Veranstaltungen
beste Bedingungen gestalten kann. Auch
bei der IDM werden den Teilnehmenden
ausgezeichnete Voraussetzungen geboten,
um hervorragenden Wettkampfsport zeigen
zu konnen.

Gleichzeitig wird das abwechslungsreiche
und breite Rahmenprogramm dafiir sorgen,
dass dem Publikum eine rundum attraktive
Veranstaltung geboten wird.

Natiirlich wire eine Veranstaltung wie diese
nicht denkbar ohne viele helfende Héande
und intensive Vorbereitungsarbeiten, nicht
nur in sportlicher Hinsicht. Bei allen Hel-
ferinnen und Helfern, deren Mitarbeit bei
einer solch hochkarétigen Veranstaltung
dringend erforderlich ist, bedanke ich mich
sehr herzlich. Wettkampforganisation, Gast-
betreuung, Verpflegung und vieles andere
mehr soll optimal gewdahrleistet sein. Die
Mitglieder des Vereines werden stark ein-
gebunden sein, aber am Ende der Rennen
auch restimieren kénnen, dass sie zum
Erfolg einer rundum gelungenen Veranstal-
tung beigetragen haben.

In diesem Sinne darf ich alle Beteiligten
und Géste sehr herzlich begriiBen und ange-
nehme Tage in der Europdischen Metropol-
region Niirnberg mit vielen erlebnisreichen
Stunden wiinschen.

s . at

Dr. Ulrich Maly

GruBwort
Joerg von
Hoermann

Der Bayerische
Seglerverband be-

s gliickwiinscht den
Yacht-Club Noris e.V. zur Durchfiihrung der
Internationalen Deutschen Meisterschaft
in der 2%er-Klasse.

Ich hoffe, dass sich ein starkes Teilnehmer-
feld auf dem GroRen Brombachsee einfindet
und es spannende Wettfahrten geben wird.

Im Namen des Bayerischen Seglerverbandes
begriiBe ich die Teilnehmer und ihre Be-
gleitungen hier und wiinsche ihnen schéne
und unvergessliche Tage, faire Wettfahrten,
immer Wind aus der richtigen Richtung und
allen viel Gliick.

Ich wiinsche allen einen schonen Verlauf
der Veranstaltung und hoffe, dass Wind und
Wetter zu aller Zufriedenheit ausféllt und
somit fiir faire und anspruchvolle Wett-
fahrten sorgt. Den Teilnehmern Mast- und
Schotbruch und den Verantwortlichen im-
mer eine gliickliche Hand bei der Durch-
flihrung dieser Meisterschaft.

Bayerischer Seglerverband e.V.

T

Joerg von Hoermann
1. Vorsitzender



Sehr geehrte Gaste!

erzlich willkommen zur IDM der

Klasse 29er beim Yacht-Club Noris in
Ramsberg am Grofen Brombachsee. Wir
freuen und bedanken uns, dass Sie hier, im
Frankischen Seenland, einige Tage unsere
Giste sind.

Der 29er erfreut sich immer groferer Be-
liebtheit, vor allem bei den jungen Seglern,
so dass es die richtige Entscheidung des
YCN war, den 29er zu seinem offiziellen
Jugendboot zu kiiren. Durch diese Deut-
sche Meisterschaft erhoffen wir, dass diese
relativ junge Klasse in unserer Region noch
bekannter wird und weitere Segler sich fiir
den 29er entscheiden.

Wir bedanken uns beim DSV fiir das Ver-
trauen, uns die Ausrichtung der IDM zu
Ubertragen.

Die Organisation, in den Hidnden unseres
Vorstandsmitgliedes und Jugendleiters
Giinther Schlegel mit seinen vielen Helfern,
hat keine Miihen gescheut, um Euch gute
sportliche Méaglichkeiten und einen ange-
nehmen Aufenthalt zu bieten.

Da solch eine Meisterschaft auch immer
ein finanzieller Kraftakt ist, bedanke ich
mich besonders bei unseren Sponsoren, die
es uns erméglichten, diese Veranstaltung
durchzufiihren.
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Dank auch an den Zweckverband Brombach-
see fiir die Hilfestellung bei der Organisation.
Nicht zuletzt gebiihrt Dank und Anerken-
nung unseren befreundeten Vereinen hier
im Segelzentrum Ramsberg, die uns durch
die Zurverfiigungstellung von Raumlich-
keiten und Motorbooten aushelfen.

Euch, liebe Segler, wiinsche ich viel Erfolg
und Freude bei der [IDM 2009 und dass
Euch die Meisterschaft und der Brombach-
see in guter Erinnerung bleiben.

Mast- und Schotbruch

Peter Hertlein
YCN Prisident



29er im Frankischen Seen-
land und wie es dazu kam

von Rolf Thoma

Konstanz, Oktober 2006, Internatio-
nale Deutsche Bestenermittlung der
29er Klasse; hier haben wir vom YCN zum
ersten Mal einen 29er live gesehen. Beim
anschliefienden Besuch des Messestandes
in Friedrichhafen konnten wir sogar den
29erXX bewundern und Luggi hat uns fast
zwei Stunden lang alles erklart. Keine zwei

Wochen spéter war das Messeboot mit »nor-

malemu Rigg auf dem Brombachsee.

Drei Jahre spdter im Oktober 2009 darf der
YCN die Internationale Deutsche Meister-
schaft der 29er am GroBen Brombachsee
ausrichten, hat mittlerweile vier vereinsei-
gene Boote, einen Deutschen Jugendmeis-
ter und Deutschen Vizemeister und 19 Ju-

gendmitglieder die in den letzten Jahren Re-
gatten auf den Vereinsbooten gefahren sind.

Diese unglaubliche Erfolgsgeschichte war
nattirlich kein Zufall, angefangen hat es mit
der Wahl des Jugendleiters im Marz 2006.
Glinther Schlegel, der erst seit kurzem
wieder in Nirnberg zuhause war, nahm das
Amt an. Zusammen mit den letzten vier
aktiven 420er Seglern, damals neben der
Optigruppe die einzigen aktiven Jugend-
lichen, wurde (iber eine neue, attraktivere
Bootsklasse nachgedacht. Sie sollte schnell
und dynamisch sein, also ein Trapez und
mehr Segelfldche als ein 420er haben, sta-

biler gebaut und somit deutlich haltbarer
sein und nicht mehr als ein 420er kosten.
Auferdem sollte das gesuchte Boot haupt-
sdchlich von jungen Leuten gesegelt wer-
den und eine wachsende Klasse mit viel
Regattaaktivitdt sein. In Deutschland gibt

es nicht viele Bootsklassen, die auf diese
Beschreibung passen. Daher ist es nicht
verwunderlich, dass die Wahl auf den 29er
fiel. Natrlich konnte jetzt nicht einfach ein
Boot gekauft werden, deshalb die eingangs
erwéhnte Fahrt nach Konstanz. Schon bei
dem anschliefenden Messebesuch war uns
klar, dass konnte die neue Jugendklasse

im YCN werden. Auch beim Testsegeln am
Brombachsee iibertraf das Boot alle unsere
Erwartungen. Sportlich und dynamisch auch
bei den schwécheren bayerischen Winden
und der leicht zu bedienende Gennaker und
die (iberschaubaren Trimmeinrichtungen
machen super viel Spafl und begeistern Zu-
schauer und Segler. Auf einmal interessier-
ten sich auch eher inaktive Jugendliche fiir
diese Bootsklasse. Nur der Vorstand musste
jetzt noch iiberzeugt werden. Nach griind-
licher Uberlegung und ausfiihrlicher Diskus-
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sion wurde einstimmig beschlossen: Das ist
das neue Jugendboot und wir behalten das
Testboot im Verein.

In den ndchsten Monaten des Winters
2006/2007 mussten viele Spenden und Dar-
lehen gesammelt werden, um noch zwei
weitere Boote kaufen zu konnen. Im Gegen-
zug wurde der einzige regattafahige 420er
verkauft und das neue Jugendkonzept basie-
rend auf den Bootsklassen Opti, Laser und
29er entworfen.

Die Saison 2007 startete gleich mit vielen
Regatten und im Mai veranstaltete der YCN
den ersten Noriscup fiir 29er. Da die Pla-
nung sehr kurzfristig war, konnte die Regat-
ta aus Termingriinden noch nicht am Grof-
en Brombachsee stattfinden, sondern nur
mitten in Niirnberg auf dem Dutzendteich.
Gerade das hat aber dazu gefiihrt, dass wir
BMW als grofiziigigen Sponsor gewinnen
konnten. AuBerdem finanzieren sich die
29er durch ein auf mehre Jahre angelegtes
Mietmodel zum groften Teil aus den Bei-
tragen der Segler. Es hat sich ebenfalls be-
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wihrt, dass sich zwei Crews ein Boot teilen
und so noch kostengiinstiger in den Genuss
des Z0er-Segelns kommen.

In der Saison 2008 gewannen Jens Thoma
und Simon Woop tiberraschend die Deut-
sche Jugendmeisterschaft und konnten da-
nach mit einem Deutschen Vizemeistertitel
beweisen, dass es kein Zufall gewesen ist.
Am Ende des Jahres standen die beiden auf
Platz eins der deutschen Rangliste.

Unser Nachbarverein am Grofien Brombach-
see, der Yacht Club Frankonia, investierte
ebenfalls in einen 29er und somit wuchs
unsere Trainingsgruppe um ein Boot an. Ein
unerwarteter Grofigeratezuschuss bot au-
Berdem die gute Gelegenheit einen vierten
29%er fiir den YCN anzuschaffen. Auch der
Noriscup 2008 wurde ein grofer Erfolg:

20 Boote kamen im Oktober an den Brom-
bachsee zur kleinen Generalprobe fiir die
Internationale Deutsche Meisterschaft
2009 der 29er, die in diesem Herbst am
GroBen Brombachsee stattfindet.



Segelsportzentfrum am Brombachsee GmbH

~ Der Meisterbetrieb im Frinkischen Seenland ~

=7

Verkauf von Kielyachten und Joﬂen
Bootsausrustung und Zubehdr
Bootsaus- und Umbau
Boof & Segelreparatur
Bootsanhdnger
Winterlager

-~ B HARBECK HOLT

BDZaua, nmmgﬁmwn A
é:a Kriiutler
“\ Elektro-Bootsmotoren l/ ‘ W

Geschdftsflhrer: Stefan Strauch , Nordiing 4 , 91785 Pleinfeld , Fon 09144 - 927 336
www.segelsportzentrum.de , Mail: segelsportzentrum@t-online.de  Fax 09144 - 927 335
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Ein Herz zum Segeln
Interview mit Jérg Spengler

eben ohne
Begeisterung
bringt keinen Erfolg.

Einer der Leitsdtze,

' nach dem Jorg Speng-
ler unser YCN-Ehren-
j 4 mitglied und Schirm-
herr der IDM der 29er am Brombachsee
2009 lebt.

Was bedeutet Segeln fiir Sie?

Segeln bedeutet fiir mich Schulung der
[ntuition und das Lernen von Genauigkeit.
Man muss vor einer Meisterschaft sein
Schiff so in Schuss bringen — mit all seinem
Wissen und Schweils, dass es kein Besseres
mehr gibt. Und wéhrend der Meisterschaft
muss man so viel Begeisterung mitbringen,
dass es keine Gegner gibt, sondern, dass
man nur aus Freude und Spaf$ segelt. Kampf
und Rivalitit darf man nicht kennen.

Was ist nach 45 Jahren Segeln geblieben?
Wissen um die Kraft der Begeisterung. Ein
Beispiel ist eine Mutter, die ungeahnte Krifte
entwickelt, wenn ihr Kind in Not gerét

und sie helfen will — hier ist das Kind mein
Segelschiff.

Vor Jahren haben sich die zwei Jdrgs zusam-
mengetan. Jorg Schmall und Jorg Spengler,
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der Starkwindsegler und der Flautenschieber.
Da hatten die anderen keine Chance mehr.
Zusammengeschweilit haben uns Eis und
Schnee wie im Januar beim Training in Kiel.
Wie unser damaliges Vorbild Paul Elvstrdm,
der mit seiner Tochter mit 59 Jahren noch
Europameister wurde und oft ganz alleine
bei jedem Wetter trainiert hat. Das war eine
tolle Zeit, aus der eine echte Freundschaft
entstanden ist, die bis heute halt.

Wie sind sie zum Segeln gekommen?
Meine Eltern haben mir mit 18 Jahren zum
Abitur einen 14-tigigen Segelkurs am Schlier-
see geschenkt. Dort haben wir mit 20er
Rennjollen trainiert. Das Training endete
mit einer Abschiussregatta, an der es richtig
gekachelt hat. Vier Wochen lang hatte ich
blutige Striemen am Riicken, denn an Bord
war keine einzige Klemme vorhanden und
anders waren die Schoten einfach nicht

zu halten: Mit der Delphin auf Platz zwel,
dieses Erlebnis hat mich begeistert und mein
Segellehrer hat mir bestétigt: »Aus dir wird
mal ein guter Segler.«

Danach musste ich erst mal méglichst schnell
Studieren um meine Frau heiraten zu kénnen.
Mit 23,5 Jahren war ich dann fertig.

Meine Frau und ich haben uns dann immer
einen Jollenkreuzer am Chiemsee ausgeliehen
bis wir uns auf einer Hanseboot eine Sheare-
water (dt. Spritzwasser) gekauft haben. Das
ist ein schnelles Zweirumpfboot, dass seinem
Namen alle Ehre gemacht hat.



Zweirumpfregatta am Chiemsee: Wir hatten
das Zweirumpfboot mit den kleinsten Segeln
und waren demnach eigentlich chancenlos.
Aber da es richtig gepfiffen hat und die
GrofBen ihre enorme Segelfidche nicht richtig
zum FEinsatz bringen konnten, erreichten wir
schiiefSlich Platz zwel.

Hier habe ich auch Ekkehart von Selzam
kennen gelernt, einen echten Draufgéinger.
Wir fuhren bei dhnlichen Windverhéltnissen
auf die Europameisterschaft und wurden
trotz einer Disqualifikation fiinfter.

Was muss man als Segler noch mitbrin-
gen auBer Herz?

Ich war ein echter Tiiftler. Jedes Jahr

hatte ich neue Ideen was man noch besser
machen kénnte. Stindig bastelten wir an
unserem Boot, tauschten Teile aus oder
manchmal auch das ganze Schiff mit den
vielen neuen Verbesserungen.

1969 starteten wir das erste Mal im Tornado.
Bei der Weltmeisterschaft in Travemiinde,
die ich mit meiner Frau zusammen fuhi, lief
so ziemlich alles schief: Das Schiff war villig

kaputt, selbst das Trapez war gerissen und
meine Vorschoterin verschwand im Wellental
und ging iiber Bord. Das ist ein Gefiihl als 0b
ein Schiff absduft — man fiihit sich wie ein
kleiner Frosch. Auerdem waren die Riimpfe
krumm. Deshalb ging ich zu Reg Wight, dem
Bootsbauer, zweimaligen Weltmeister und
Goldmedaillengewinner, der mir das Schiff
verkauft hatte. Er hatte sich das Schiff ange-
sehen und mir unkommentiert sein Schiff ge-
geben, auf dem er Weltmeister geworden war.

Wie ging es dann weiter?

Mit diesem Schiff wurde ich dann bei der
WM in Melbourne mit Ekkehart vierter.
Kaum heimgekommen hdrte ich, dass der
spdter so genannte Bootsschnitzer vom
Ammersee Tornados herstellen wollte. Ich
musste sofort einen haben. Herbert Glas
baute mir ein einzigartiges Schiff, absolut am
Toleranzlimit. Es tauchte zwar auf Vorwind
ein aber dafiir messerte es auf der Kreuz
durch die Wellen. Mit diesem wunderschd-
nen Holzboot gewann ich mit Ekkehart in
einer sehr windigen Woche (erste Wettfahrt
Windstéirke neun) die Europameisterschaft
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in Kopenhagen trotz einer Disqualifikation.
Darauf gefiel mir die Bucht so gut dass ich
Junf Jahre spéter eine WM an gleicher Stelle
gewann. Es war ein tolles Gefiihl!

Was war Ihre schonste Regatta?

Als ich den Wanderpreis, die grofe silberne
Schale von Gollenshausen, zum dritten mal
mit meiner Frau gewonnen habe. Am Abend
vorher war mir so richtig iibel. Das bekam der
Fahrmann vom Chiemsee, der 2,05 Meter
grofe Konrad Heistracher, mit. Er schleppte
mich zur Bar und gab mir meine »Medizing,
den Chiemsee Halbbitter: Und als guter Medi-
ziner musste er natiirlich seine Medikamente
auch selber ausprobieren. Nach dem zehnten
Glas habe ich aufgehort zu zihlen. Heimge-
bracht wurden wir von ihm mit der grofien
Fahre.Am ndchsten Tag: Flaute — Binsenwind.
[ch lies mich Raumschots von ihm mitziehen.
Andere Regattateilnehmer witzelten: »Dem ist
schon wieder schlecht und sucht sich ein Ort-
chen.« frgendwann l0ste ich mich von diesem
Windstrich und gewann damit auch die dritte
Wettfahrt — und das mit meiner Frau, das war
das Schonste.
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Was war Ihr spektakuldrstes Ereignis?
Wenn man an das scheinbar Unmdgliche
glaubt passiert manchmal »merkwiirdiges«.
Mein Schiff war super hergerichtet alles
iberpriift und wir fuhren zum Start der
Deutschen Meisterschaft. Startschuss und
der GroBschotblock riss aus der Veranke-
rung. Mein Schotte Gerhardt Heinimann
sagte zu mir, ywenn du jetzt aufhorst
schwimm ich heim.« Nach 5 Minuten hatten
wir den Schaden repariert, das Feld war auf
und davon. Es war sehr nebelig. Wir fuhren
viele kleine Schldge und waren an der Luv-
tonne Erster. Das Feld hatte bei schlechter
Sicht die Tonne tberfahren und kam erst
jetzt mit uns an.

»Ein Herz zum Segeln« was bedeutet das?
Gebet so wird euch gegeben.

Ich habe einmal einem Dénen und einem
Schweizer geholfen, dass sie zu Olympia
fahren konnten. Wéren diese nicht dabei
gewesen, hétte ich nie die Medaille gewin-
nen kdnnen.



Walter Steiner (Schweiz) habe ich mein Rigg
geliehen, sonst hatte er nicht an der Quali-
Jikation teilnehmen kénnen. Es ging zwar
auch am Schluss kaputt aber er schaffte die
Teilnahme nach Olympia.

Peter Due (Dadnemark) verfuhr sich bei der
Weltmeisterschaft in Kopenhagen komplett
und hatte die Qualifikation damit verfehit.
Ich setzte mich fiir ihn ein und er bekam
eine zweite Chance: Die erste Forderung
war, dass ich ihm ein gleich gutes Schiff
besorgen musste wie das Meinige. Dass war
einfach, die Bestellung ging umgehend an
Herbert Glas. Die zweite Forderung bestand
darin, dass er in Kiel unter die besten drei
fahren musste. Das schaffte er mit Bravour,
er gewann.

Bei Olympia war ich so schlecht, dass ich
schon depressiv wurde. Selbst der Puerto-
ricaner, der spater Letzter wurde, fuhr um
mich Kreise und wir wussten nicht warum.
Peter und Walter bauten mich auf und blie-
ben die ganze Zeit an meiner Seite. Vier Satz
Segel hatten wir dabei, von denen wir drei

Sétze ausprobierten: Stundenlang die gleiche
Prozedur und ich wurde nicht schneller.
Schiieilich entdeckte ich in der Kiste noch
einen vergilbten Originalsatz von North, von
Horst Nebel mit zahireichen Korrekturnah-
ten versehen, durch die die Sonne schien.
Plétzlich war ich schnell. Bei gleichméfigen
Windverhéltnissen machten wir drei die
Spitzenplitze unter uns im Wechsel aus. Erst
als Dreher anfingen, hatte ich als bayerischer
Binnensegler leichte Vorteile und gewann
die Bronze-Medaillie. Ohne die Walter Steiner
und Peter Due wiére das nie mégliche gewesen.

Ein kleines Schlusswort zur IDM.

Fiir die IDM wiinsche ich unseren Deut-
schen Vizemeistern Jens Thoma und Simon
Woop und natiirlich auch allen anderen viel
Erfolg, genligend Wind, keine Proteste und
Freude an der Freundschaft im Segelsport.

Vielen Dank Herr Spengler
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Programm zur IDM der 29er
8.-11. Oktober 2009 GroRer Brombachsee YCN

Donnerstag 8. Oktober 2009
10.00 Uhr Anfahrt, Anmeldung, Vermessung

18.30 Uhr Treffpunkt Vereinsheime, gemeinsamer Spaziergang zur Eréffnungsfeier
19.00 Uhr Eroffnungsfeier im Festsaal in Ramsberg, Frankisches Buffet, Live Band
21.00 Uhr Warm up Party mit D] Choosy in der Veranstaltungshalle

Freitag 9. Oktober 2009

09.00 Uhr Steuermannsbesprechung in der Veranstaltungshalle
10.00 Uhr Start zur ersten Wettfahrt

ca. 18.00 Uhr  Abendessen fiir alle Segler

ca. 19.00 Uhr  Bobby Car Rennen

ca. 20.00 Uhr  Tagessiegerehrung in der Veranstaltungshalle

21.00 Uhr Disco Night in der Veranstaltungshalle

Samstag 10. Oktober 2009

ca. 17.00 Uhr  Jahreshauptversammlung der 29er Klassenvereinigung
ca. 19.00 Uhr  Abendessen fiir alle Segler

ca. 20.00 Uhr  Tagessiegerehrung, Segelverlosung

21.00 Uhr Rock Band »Bullet Stars« Live

Weitere Wettfahrten nach Aushang am schwarzen Brett

Sonntag 11. Oktober 2009

17.00 Uhr Letzte Startmoglichkeit

ca. eine Stunde nach der letzten Wettfahrt ist Siegerehrung
Weitere Wettfahrten nach Aushang am schwarzen Brett

Anderungen siehe Schwarzes Brett.
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Die Attraktioni

Eutopasierster.und grofteriFa
aufieinem Stausees

ERLEBNISSCHIFFAHRT
BROMBACHSEE

« Taglich 1177 stindige Rundfahrten von April bis Oktober
+ Gastronomie an Bord * Sonder- und Abendfahrten
(2.B. Tanzveranstaltungen, {130 Parties, Sonntagsbrunch)

« Aktionstage (z.B. Happy-Hour-Kreuzfahrten)

+ Familienfreundliche Angebote

« Gruppenangebote / Buspauschalen

+ Barrierefreier Lustieq * Geschenkgutscheine

+ Kinderspielschiff

Am-Anger 10 - 91785 Pleinfeld-Ram
-Ramsberg am See
1::{. (0 9b] 4492 705-0- Fax 92705 -19- Schiffstelefon (0172) 592 51 30
Ww.msbrombachsee.com « E-Mail: info@mshrombachsee.com

Immer Freitags!
Bei allen Abfahrten bis einschl. 1230 Uhr
gilt der ,.Hapw-Hour"-Tari'l!
Jede vweite Person mit dem gleichen oder
giinstigeren Fahrpreis fahrt kostenlos.

Werbung | Dienstleistung

Semmelweisstrale 7

D 90482 Niirnberg

Fon +49 (0)911 / 47 28 5-0
Fax +49 (0)911 / 47 285-8
Kunden-Service (14 euming
0180/5 11 44 80
info@frondata.de
www.frondata.de

FRONGTITY
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Bleibende Erinnerungen -

J = |

LOGBO.

&

Ihr Bootstorn zum Mitnehmen und Ausdrucken!

Funktionsweise

Das easyLOGBOOK ist ein kleiner kompakter GPS Empfanger der
sekindlich die aktuelle GPS Position auf einer Micro 5D Karte
speichert. Diese gespeicherten Positionsdaten lassen sich am
Computer auslesen und direkt in ein Logbuch Gbertragen.

Das Logbuch liegt dem Gerat als Software bei. Mittels dieser Soft-
ware lassen sich Gbliche Logbucheintrige ganz einfach bewerk-
stelligen. Die Positionen zu den jeweiligen Eintrdgen lassen sich
von der Micro SD Karte synchronisieren.

Auf Wunsch kann man mit der Software eine Einklarierungsliste
und ein komplettes Logbuch ausdrucken. Es werden sogar Fotos,
die man auf der Reise gemacht hat, mit in das Logbuch integriert,
sodaB am Ende ein richtiges, bebildertes, Logbuch vorliegt.

Die Spannungsversorgung des easyLOGBOOK ist Gber USB, 12V
oder 230 V méglich. Das easyLOGBOOK ist mit einer Mirco SD Karte
mit 1 GB ausgestattet.

Was ist nStig um ein easyLOGBOOK zu verwenden?

Die Verwendung erfolgt unabhangig von weiteren Geraten. Um
die GPS Position zuverlassig aufzuzeichnen, ist ein freier Blick in
den Himmel (GPS Satelliten) notig.

Fiir welche Kartenplotter / Software ist das easyLOGBOOK
geeignet?

Die Software funktioniert auf den heute Oblichen Windows
Plattformen Windows XP® und Windows Vista®,

Merkmale

= 12 Kanal GPS Empfanger mit Speicherung
der Daten auf p 5D-Karte

= Sehr hohe Empfindlichkeit
= Handliches kleines Format

Technische Daten

= Empfindlichkeit -15g dB

= 24 h Betriebszeit

= Intergrierte Antenne

= Speicherung der Daten auf 5D Karte im TXT Format
= Betriebstemperatur: -20° C bis +60° C

= Abmessungen: ca. 65 mm x 43 mm x 19 mm

= Gewicht: ca. 6o g inkl. Akku

= Schnellstart in 2-3 Sekunden

= Komplette Ausstattung, d.h. Software, Gerat,
1 GB pSD Karte und samtliche Ladegerite
sowie SD Kartenlesegerat fir den AnschluB an den PC

Wi h k.
Das Produkt st erhaltlich bei: wea, [ =/ | ﬁmﬁ:r‘gﬁen : info@weatherdock.de
Dcm | D-gios8 Erlangen-Tennenlohe  www.weatherdack.de
| fon +43 [0] 9131 - 691 460 www.easyAls.de

fax +49 [o] 9131 - 691 463 www.easySPLIT.de









Congerjahr 2009
von Axel und Margot Weeting

Bratwurstregatta auf dem Altmiihlsee

s war etwas mihsam, die erfordetliche

Zahl von Booten zusammen zu bringen,
aber letztendlich hat es dank unserer
Freunde aus Hochheim doch noch geklappt.
Am Samstag war erst einmal Warten ange-
sagt. Erst gegen 17 Uhr konnte ein Lauf
gestartet werden. Am Sonntag war es auch
nicht viel besser. Dass fiir uns trotz guter
Starts nur der »Platz der Mitte« heraus-
sprang, war etwas bitter. Am Start vorne,
nach der ersten Kreuz ganz hinten. Ich gebe
zu, wir waren entsprechend frustriert und
ratlos. Heike und Nicole haben immerhin
einen guten 4. Platz ersegelt.

Hochheim/Main

Bei einem Gespréch mit einem Segler aus
England habe ich erfahren, dass man den
Regattaleiter dort »Master oft the day«
nennt, der sagt »wo's lang geht«. Heike
ging es auf dem Main ndmlich dhnlich wie
uns zuvor: Weil der »Master« unbedingt am
Sonntag eine 4. Wettfahrt (besser: Wett-
schleichen) hat durchziehen lassen, hat sie
auch die Ehre zu schreiben. Rudi machte
ebenfalls mit, kam aber nicht so recht »in
die Génge«.
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Rothsee Training

In den letzten Jahren war das eine Erfolgs-
geschichte, doch heuer war die Luft raus.
Mit 2 oder 3 Booten zu trainieren ist wenig
sinnvoll. Wir haben beschlossen, die Veran-
staltung zumindest im néchsten Jahr auszu-
setzen. Eine Uberlegung ist, eine dreitagige
Regatta mit sechs Liufen daraus zu machen.
Aber das muss noch mit dem Verein geklrt
werden.

Rothsee Friihlingsregatta

Wie iiblich auf allen kleinen Revieren
machte uns ein drehender und manchmal
»ungerechter« Wind einige Probleme. Dass
wir einen Tagessieg einfahren konnten,
verdanken wir Bernhard, der verletzungs-
bedingt nicht starten konnte: Er hat uns
sein Regattaschwert und seinen neuen Satz
Segel geliehen. Erfreulich war die Teilnah-
me von zwei Jugendmannschaften des YCN.
Heinz und Hildegard sind dort wohl auch
auf den Geschmack gekommen. In den fol-
genden Regatten waren sie mit steigendem
Erfolg dabei.

Conger-Trichter auf dem Brombachsee
Dem ungeliebten »Platz der Mitte« sind wir
diesmal knapp entgangen. Der Trichter ging
wie Ublich nach Norden. Beste vom YCN
waren Heike und Nicole, die sogar in einer
Wettfahrt den dritten Platz ersegelten. Die
Regatta ergibt die erste Wertung fiir unsere
Clubmeisterschaft der Conger.



Starnberger See

Auf diesem schénen Revier ist leider wieder
keine Ranglistenwertung moglich gewesen.
Ob es am Termin (Juli), an den etwas ein-
fachen Verhiltnissen (kein Steg) oder an der
Entfernung liegt, kdnnen wir nicht ergriin-
den. Heike wird das Wochenende in unan-
genehmer Erinnerung bleiben, weil ihr Boot
bei einem unverschuldeten Zusammenstoll
stark beschédigt wurde.

DM am Diimmer

Heuer waren dort keine Segler des YCN ver-
treten. Wir kénnen uns nur auf Erzdhlungen
anderer stiitzen. Zwar soll sich der Veran-
stalter sehr bemiiht haben, eine perfekte
Meisterschaft zu veranstalten, doch miissen

wohl die Wind- und Wasserverhaltnisse
recht unangenehm gewesen sein. Wir sind
zu dem Schluss gekommen, dass wir nichts
versaumt haben.

Urlaub an der Miiritz

Deutschlands gréfter Binnensee ist sicher
eine Reise wert. Wir waren fiir eine Woche
mit drei Wohnmobilen und vier Congern
auf einem Campingplatz bei Waren/Miiritz.
Uber die riesige Wasserfliche zu segeln ist
schon beeindruckend, doch die Kanéle zu
den Nachbarseen lassen sich nur ohne Mast
und mit Motor befahren (was dort auch pro-
blemlos moglich ist).
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Manfred-Stahl-Regatta auf dem Brom-
bachsee

Die vorhergesagten vier Windstérken trafen
am Samstag tatsdchlich ein und das Feld der
Conger und Kielzugvogel »brockelte« ziem-
lich stark. Einige, wie wir zum Beispiel, ha-
ben sich den nassen Nachmittag vollstandig
erspart. Der Wind am Sonntag ermoglichte
eine vierte, wesentlich geméchlichere Wett-
fahrt. An diesem Wochenende entschied
sich auch der erste Platz in der bayerischen
Rangliste Peter und Florian vom HSSCR sind
dort nicht mehr zu verdrangen. Wie der
Kampf um die Plitze dahinter ausgeht, ent-
scheidet sich auf dem Dutzendteich.
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Conger-Preis
der Sparkasse Niirnberg

von Axel und Margot Weeting

Angetreten sind 14 Crews unter dem Mot-
to »Ranglistenpflege«. Die notwendigen 60
Boote fiir den Status »nationale Klasse« sind
bei den Congern zunehmend schwerer zu
erreichen. Deshalb wiren wir auch mit drei
»Wettschleichen« zufrieden gewesen, Zu un-
serer Uberraschung war das aber gar nicht
notwendig. Wahrend auf den meisten Revie-
ren in Bayern gar nichts ging, wehte bei uns
ein laues Liiftchen, das uns am Samstag drei
einigermaRen faire Wettfahrten ermdglichte.

Danach waren die Platzierungen an der
Spitze mit 6, 7 und 8 Punkten denkbar

eng. Es ist wohl verstdndlich, dass wir als
fithrende Crew auf Flaute am Sonntag ge-
hofft haben. So gegen 11 Uhr wurde die
Regattaleitung recht aktiv und wir stiirzten
uns notgedrungen (und leise fluchend) in
unsere Segelklamotten. Letztlich war es
aber doch falscher Alarm und der Teich sah
kurze Zeit spater wieder aus wie frisch ge-
biigelt. Die Entscheidung, die Veranstaltung
zu beenden, traf der souverdne Regattaleiter
Christian Gobl um 12 Uhr. So hatten auch
unsere Géste aus Hochheim die Moglichkeit
zu einer angemessenen Zeit nach Hause zu
kommen.

Insgesamt war es, jedenfalls fiir uns, eine
rundum positive Veranstaltung. Kein Wun-
der, denn der letzte Sieg in einer Rangli-
stenregatta liegt mittlerweile drei Jahre zu-
riick. Die 4 Steuerleute, die an diesem Wo-
chenende in die Rangliste gekommen sind,
waren fiir die Klasse natirlich auch wichtig.
Das Gesamtergebnis ist sicherlich bald auf
unserer Homepage zu sehen.

Bei dieser Veranstaltung wurden auch die
Stadtmeister von Niirnberg ermittelt:
Neeting / Margot ng
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Wohin am Montagabend?
— Zum Segeltraining auf den
Dutzendteich!

m Frithsommer hatte unser Vizeprasident
Ernst Hegerfeld die Idee ein Segeltraining
speziell flir Erwachsene anzubieten.
Dieses, jeden Montagabend stattfindende
Ereignis, stieR von Anfang an auf reges In-
teresse.

Mittlerweile hat sich eine nette Truppe
zusammengefunden, die sich nach kurzen
theoretischen Erklarungen, u. a. mit dem
Regattastart und dem Kreuzen zwischen
den Tonnen — Hole- und Streckbug! — aus-
einandergesetzt hat. Leichtere Karambo-
lagen und verbale Auseinandersetzungen
blieben dabei nicht aus, immerhin galt es
den besten Startplatz unter Beachtung der
Vorfahrtsregeln zu ergattern! Es folgten
Halsen und Wenden, dazu im Hintergrund
der Ruf des Trainers: »Three minutes« und
nlhr seid alle viel zu weit weg«! Immer mal
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zeigte uns Trainer Rolf mit der Ankiindigung
»Welle, wie gut sich Segel- und Motorboot
auf dem Wasser verstehen!

Bislang konnten die Trainer leider nicht
davon iiberzeugt werden, dass das Reichen
von Schnittchen direkt ins Boot bei wenig
Wind, die Teilnehmerzahl noch erhdhen
konnte, dafiir gab es manches Mal zu
unserer Freude Wiirstchen mit Brot und
Nudeln mit Tomatensauce aus der Vereins-
kiiche, denn das Leben auf dem Wasser
macht hungrig und durstig ...!

Unterm Strich waren es lehrreiche und
lustige Abende und das Beste: Diese gehen
bis zum Ablassen des Teichs im Oktober
noch weiter!

Schon wir's, wenn wir am Montagabend
noch ein paar mehr werden wiirden!

Besten Dank an die Trainer!

Fiir die Montagssegler: Birgit & Peter Bahrle
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Wohneigentum

Risikomanagement

Detlef Lider e.K.

Am Goldhammer 9
90491 Nirnberg
Telefon:

+49 (0)911 59 51 52
Fax:

+49 (0)911 5951 71
Mobil:

+49 (0)173 9 495 495
Mail:
info@detlef-lueder.de

Baufinanzierung

Vermadgensbildung

Vermdgens- | Mietkauf,
management | Sale & Lease back
GENOQTEC eG

(i )WhoFinance

Fina £ herrn

WhoFinance.de ist die erste unabhangige Internet-Plattform zur Suche und Bewer-
tung von freien Finanzexperten. Hier einige Ausziige:

Denkmalschutzimmobilie

. Die Idee mit der Denkmalschutzimmobilie erweist sich als goldrichtig. Nicht nur, dass damit ein
Steuervorteil verbunden ist, auch das gekaufte Objekt ist hervorragend ausgefithrt und wert-
bestdndig. Herr Liider hatte bereits im Vorfeld darauf hingewi 1, dass er ausschliesslich mit
vertrauenswiirdigen Partnern zusammenarbeitet. Na ja, hab ich gedacht, das mag jeder sagen
der etwas zu verkaufen hat.

Jetzt, nach Bauabschluss und Bezug durch den Mieter stellt sich heraus, dass er - auch in dieser
Hinsicht - nicht zuviel versprochen hat. Kompliment, Herr Lider "

Unsere Baufinanzierung / Hauskauf

JHerr Lider hat uns umfassend, konkret und sehr verstandlich beraten. Er hat alle maglichen
Alternativen dargestellt und mit uns die beste Ldsung ausgearbeitet. Man fihit sich vom ersten
Moment an in sehr guten Handen. Herr Lider bringt alles mit, was einen hervorragenden Fi-
nanzberater ausmacht: Ehrlichkeit , Zuverldssigkeit, Fachkompetenz und hohe Erreichbarkeit.
Beratungsqualitat ldsst nichts zu wiinschen (brig.

Extrem empfehlenswert 11"

.Der beste Berater in Deutschland - von Kunden auf WhoFinance bewertet."
Weitere Bewertungen lesen Sie auf www.whofinance.de

www.detlef-lueder.de www.lifestylewohneigentum.de




Mehr Sein als Schein
Mein langer Weg zum Segelschein

von Martin Binder

2. Oktober 1989: Nicht nur weithin be-
kannte Ereignisse kiindigen ihre Anfinge
an und werden 20 Jahre spiter gefeiert,
sondern auch — und das fast ganz unbe-
merkt — ein weiteres, ein weniger bedeu-
tendes, aber sehr persénliches Erlebnis:
Am 2. Oktober wurde ich zur Bundeswehr
eingezogen. Nicht irgendwo hin, nein, als
Bayer verschlug es mich an die »Waterkant«,
zur Marine. Mein hartnickiges Auftreten
beim Kreiswehrersatzamt und der unbin-
dige Wille zur Marine zu kommen, hatte

mich letztlich vor der Panzerartillerie Lands-

hut bewahrt. Bis 12 Uhr musste ich mich
also in Eckernférde bei der Marinefernmel-
deinspektion zur Grundausbildung melden.
Nach monatelangen Sitzungen mit Kopf-
horer und der Taste in der Hand, hatte ich
mich fiir ein »Dickschiff« qualifiziert. 1990
war es dann soweit. Ich trat mein Komman-
do als Tast- und Schreibfunker auf dem
Versorger Offenburg in Olpenitz an.

Nach einigen Fahrten und Stiirmen in Nord-
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und Ostsee sowie im Atlantik, verbrachte
ich die letzten beiden Monate meiner
Dienstzeit in Flensburg im Trockendock.
Der Seegang wurde ruhiger, die Langewei-
le wuchs. Dort wurde seitens des seeman-
nischen Personals, um der Langeweile ent-
gegenzuwirken, angeboten, den Segelschein
zu machen. Ich also: Hinde hoch, gemeldet
und in eine Liste eingetragen. Bis allerdings
dann das Ganze richtig anlief, konnte ich
nur wenige Stunden mitmachen, da meine
Grundwehrdienstzeit zu Ende ging und ich
mich wieder in den Siiden aufmachte, um
mein Studium in Wiirzburg anzutreten.
Soweit Teil eins der Geschichte.

Es folgten abwechslungsreiche und tur-
bulente Jahre als Grafiker in Frankfurt,
Wiesbaden und Berlin, bis es mich wieder
erneut als Student in ein Studium zog, dies-
mal nach Miinchen an die Kunstakademie,
um Kunstpddagoge zu werden. Wahrend
meines Staatsexamens hatten zwei gute
Kiinstlerfreunde sich an der Miinchner Uni
fiir den Segelschein eingeschrieben und ihn
absolviert. Neidisch habe ich das verfolgt.
Aus Zeit- und Arbeitsgriinden war es mir
aber nicht vergonnt, mitzumachen.

Seit gut zweieinhalb Jahren bin ich nun
Kunstlehrer an der Bertolt-Brecht-Schule
hier um die Ecke. Dort freute es mich dann
sehr, dass an dieser Schule auch das Nei-
gungsfach Segeln angeboten wird. Stun-
denplantechnisch passte der Termin des
Neigungskurses am Montag 16 Uhr ganz
gut, da ich sowieso bis 15.40 Uhr Unter-



richt hatte. Nicht als Lehrer, sondern als
einfacher Schiiler, gemeinsam mit den an-
deren Fiinft- und Sechstkldsslern, wollte ich
in den Kurs hineinschnuppern. Die beiden
Segelkursleiter, Gilinther Schlegel und Rolf
Thoma waren mir gleich sympathisch, vor
allem ihre Art, wie sie mit den Kleinen um-
gingen. Gleichsam wie Dompteure dirigier-
ten sie die Schiilerinnen und Schiiler mit
wenig Druck durch den Kurs. Also kam ich
wieder. In den ersten Wochen ging es noch
zweimal »in Seeq, bevor die Boote einge-
mottet wurden und die Theorie begann.
Erst spater bekam ich mit, dass es die Mdg-
lichkeit gab, den »echten« Segelschein zu
machen. Wieder schrieb ich mich in eine
Liste ein, bezahlte mein »Startgeld«, kam
Ende November zum Kurs dazu und er-
freute mich, jetzt endlich die Gelegenheit
ergriffen zu haben, den Segelschein doch

durchzuziehen. Mit ein Hauptgrund war
aber auch, dass der Erwachsenenkurs im
Anschluss an den Neigungskurs kam. Wire
ich zwischendurch erst wieder vor dem hei-
mischen Rechner gelandet, hdtte ich mich
kaum noch dazu aufgerafft, an einem ande-
ren Abend meine vier Winde zu verlassen,
denn nach wie vor arbeite ich abends als
Grafikdesigner, arbeite kiinstlerisch oder
bin fiir die Schule tétig.

Die gemeinsamen winterlichen Abenden

im Clubhaus waren dann ja auch immer
erfreulich; aber mein schlechtes Gewissen
wuchs und wuchs. Im Dezember und Januar
bereitete ich einen grofien Vortrag tiber Carl
Spitzweg vor, der mich rund 150 Stunden
Zeit gekostet hatte. Das Buch fiir den Segel-
kurs brachte ich zwar zu den Abenden im-
mer mit, blatterte dort auch mit der Présen-
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tation brav mit, hatte aber sonst keine Zeit
mehr, zu Hause in das Buch zu sehen. So,
wie ich es eingepackt habe, brachte ich es
in der kommenden Woche wieder mit. Dann
kam die Priifung. In einer Hauruckaktion
und nervigen zwei Lernwochen versuchte
ich, den Stoff in mein Spitzweghirn hinein-
zupressen. Gliicklicherweise gab es noch
einen Winkel, der das meiste an Stoff auf-
genommen hatte. Die schriftliche Priifung
habe ich letztlich doch bestanden — wider
meiner Erwartung.

Uber die Osterferien — und als Lehrer ist
man da ja im Vorteil — kam der praktische
Teil. Dort wurden wir dann doch zu einer
netten, kleinen Seglergemeinschaft. Mit
Reinhard Lang bekam ich einen prima Boot-
spartner und wir haben viele schine, wind-
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technisch meist sehr ruhige Stunden auf
dem Dutzendteich verbracht. Als Segelan-
fanger war mir das sehr recht. Die Sonne
war heil3, der Wind hielt sich meist vor-
nehm zuriick, die Birkenpollen flogen
trotzdem, aber wir konnten fleiRig unsere
Kommandos einstudieren und iiben. Alle
Boote fiihrten gleichsam ein Segelballett auf
—wenn auch etwas gemdéchlicher als beim
Schwanensee. Eine tolle Sache war, dass wir
von der Damencrew der Ausbilder mittags
und am Nachmittag hervorragend verpflegt
wurden. Herzlichen Dank dafiir an dieser
Stelle!

Vor dem Tag der Priifung hatten wir schon
die Beflirchtung, dass wir wegen einer mog-
lichen Flaute unsere Mandver nicht fahren
konnten und die Priifer in ihren Booten
verhungern miissten, da niemand von uns
sie erreichen hatte konnen. Aber es kam
anders. Es regnete zwar, dafiir gab es ei-
nen schonen gleichmafigen Wind und die
Segelmandver kamen uns doch immerhin
ausreichend gut von der Hand, so dass jeder
am Nachmittag theoretisch seinen Schein
schon in der Tasche hatte. Wihrend des
Kurses wurde ich im Yacht-Club Noris Mit-
glied. Giinther Schlegel {iberzeugte mich,
dass es Vorteile hdtte, wenn ich spéter mal
hin und wieder zum Segeln kommen méchte.

In diesem Jahr habe ich mich auch dazu ent-
schlossen, den SKS-Schein beim Yacht-Club
Noris zu machen. Auch andere aus unserem
Kurs werden sich bzw. haben sich schon
dazu angemeldet.
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Letztendlich bin ich {iber unseren Nei-
gungskurs Segeln an der Schule zum Yacht-
Club Noris gekommen. Als Lehrer finde ich
es extrem wichtig, schon friihzeitig allge-
mein Interesse bei Kindern zu wecken und
auszubilden, um sie flr spater gewinnen zu
konnen. Das gilt nicht nur flir das Segeln,
sondern auch fiir alles andere, was spater
zu einem Hobby werden kénnte. Mein Herz
fiir das Meer habe ich als Kind gewonnen,
als ich Teile meiner Vorschulzeit in einem
Kinderheim in St. Peter Ording verlebt habe
und dort nicht nur den Béhler Leuchtturm
und das Watt, sondern natiirlich auch das
Meer lieb gewonnen habe. So versuchte
ich eben auch mit allen Mitteln, meinen
Grundwehrdienst maritim zu gestalten. Die
bisher letzte Konsequenz war nun, mein
Interesse fiir das Meer weiterzufiihren und
hier den Segelschein zu machen.
Es ist so wichtig, Kinder fiir etwas zu begei-
stern und das Interesse zu wecken! Hierflr

braucht man Leute, die das kénnen. Und
die habe ich hier gefunden. Um als Grafi-
ker zu sprechen: Die iiber 100 Jahre alte
AIDA-Formel anwenden! A wie Attention!
Aufmerksamkeit wecken. Fiir Kinder ein
vielfiltiges Angebot bieten! — | wie Interest!
Interesse wecken. Lehrer, Eltern und Be-
kannte miissen die Kinder iiberzeugen.

D wie Desire! In einem Kind muss nun der
Wunsch gedufert werden, es zu wollen
(Segeln zu wollen) und schlieBlich A wie
Action! Handeln. Es tun. Sich anmelden!
Mein Wunsch ist es daher, als Lehrer und
als Jungsegler, weiterhin Kinder und Er-
wachsene fiir das Segeln zu begeistern, sie
zum Schein flihren, Méglichkeiten anbieten
und Gemeinschaften pflegen. Pflegen,
pflegen und nochmals pflegen.

Vielen Dank nochmal an Giinther Schlegel
und Rolf Thoma sowie Helmut Schieback
und Klaus Dietrich ohne die ich heute immer
noch keinen Segelschein in der Tasche hatte.

43



Mein Gastvater Kim, ein leidenschaftlicher
Segler, arbeitet fiir Yachting New Zea-
land, was in etwa dem DSV ent-
spricht. Seine Tochter Syl-
vie (10) saB von klein
auf in Booten und
entwickelte sich

i ﬂg; dadurch zu einer
% 4 erfolgreichen
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" Sonlh Cape

von Isabel Thoma

Neuseeland ist fiir Vieles bekannt: atem-
beraubende Landschaften, halsbrecherische
Extremsportarten, seine sehr hohe Schafs-
population und als Heimat einiger der bes-
ten Segler der Welt.
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Thoma, bald erfahren
sollte, wie es sich auf der
neuseeldndischen See segelt.

Da Sylvie zurzeit in der Bootsklasse
Starling aktiv ist, entschied auch ich
mich daftir dieses — ausschliefilich in Neu-
seeland gesegelte — Boot auszuprobieren.

Der Starling ist ein beliebtes Einmannboot
fiir Jugendliche zwischen 13 und 18 Jahren.
Er gilt hier als Briickenboot zwischen dem
Opti und den erwachsenen Klassen wie
Finn, OK, Cherokee oder Zephyr.

Der Starling wurde 1970 von Des Townson
entworfen und war auf Anhieb ein riesen
Erfolg. Das Design war schlicht und die
Konstruktion einfach, so dass sich das Boot
leicht in der Garage nachbauen lies.

Die Schale ist etwa 3 Meter lang, der Mast
4,5 Meter hoch und die Segelfliche betragt
ungefdhr 6,25 Quadratmeter.

Seit dem ersten Boot wurden iiber 1300
weitere gebaut. Anfangs wurde als Bauma-



terial nur Holz verwendet, mittlerweile ist
der Starling auch aus Fiberglas erhdltlich.
Holzboote haben die Segelnummern von

1 bis 1999, Fiberglas Boote die Nummern
von 2000 aufwarts bekommen. Das Segel
ist One-Design und wird derzeit von North
Sails aus Polyester hergestellt.

Seit 1972 finden jedes Jahr im Januar die

Neuseelindischen Meisterschaften im Star-

ling statt. Im Jahr 2009 war auch ich eine
der 120 Teilnehmer. Im Laufe der Woche

segelten wir 15 Wettfahrten und hatten von

Flaute bis Sturm mit allen Windstérken zu
kidmpfen. Bei sommerlichen Temperaturen
genossen wir die Zeit auf dem Wasser und
an Land unter strahlend blauem Himmel.
Vertreten waren ca. 25 verschiedene Yacht-
und Segelvereine aus ganz Neuseeland.
Der Segelclub, bei dem ich Mitglied bin
und fiir den ich — neben dem YCN — starte,
heilt Murrays Bay Sailing Club. Im Jahr
1958 als eine Art Angelverein gegriindet,
gehort der Murrays Bay Sailing Club heute
mit seinen ca. 250 Mitgliedern zu einem
der grofiten Jugendboot-Segelvereine Neu-
seelands. Der Club bietet von Schnupper-
kursen bis hin zu Regattakursen fiir die
Bootsklassen Opti, Starling, 420er, 470er,

Techno und Zephyr eine Reihe von Trainings-

programmen und Regatten an.

In einer grofen Bucht ist der Standort des
Vereins perfekt gewdhit: Der tolle Sand-
strand und der Ausblick auf die Skyline von
Auckland bieten eine wunderbare Bilder-
buchkulisse.

Das neue Boot, das perfekte Segelwetter,
die See, die gut organisierten Regatten und
der tolle Segelverein lassen mich auf eine
einzigartige Segelsaison in Neuseeland zu-
rickblicken.

02.09 NZ
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Modellbau & Architektur - Produktprdsentation
Event & Specials - Beschriftungen & Kunststoff-
bearbeitung - Schneid- & Frastechnik

MHM - MaRarbeiten zeichnet, schneidet, frast, klebt, baut und
modelliert und designt, damit Sie Ihre Kunden, Géste oder
Mitarbeiter zum Staunen bringen, liberzeugen und Akzente fiir
die Zukunft setzen. Alles was wir von Ihnen brauchen, sind [hre
Ideen, lhre Wiinsche. Holger Morawitz und sein Team setzen
diese schnell und mit kreativem Gespiir um. Von der Skizze tiber
die Konzeption bis zum ausgefeilten Modell ... zum meisterhaften
Objekt oder zum exzeptionellen Schild ... Fixe Idee an uns.

Fix und fertige MaRarbeit an Sie.

Eine ausgefallene Umsetzung Ihres Firmenlogos ist gefragt?
MHM - MaBarbeiten bringt Werbebeschriftungen auf Fahrzeuge,
vor Eingénge oder an Messestinde. Vom fantastischen Schild
bis zur einzigartig schonen Schaufenstergestaltung.

Sie benétigen ein naturgetreues Modell? Lol

Der Designertisch steht stellvertretend fiir den Modellbaubereich
von MHM - MaRarbeiten. Ob Schienenfahrzeuge, Autos, Flugzeuge
oder samtliches Zubehdr. Wir modellieren Minimeisterwerke fiir
Sie. Mit grofen Ac _!gbﬁll'ggnﬁﬂfifk!eine Feinheiten. Sie brauchen
i vische Darstellung mit perfektem raumlichen

zindruck? Ein Messestandmodell? Wir fertigen Dioramen mit
Landschaften und Ansichten, die so realistisch wirken wie das
echte Vorbild — oder das spater umgesetzte Objekt.

If we can’t do it, you don’t want it!










Bayerische Jugendwoche 09
30.08.-2.09.09

von Rolf Thoma

Die 35. Bayerische Jugendwoche fand
wie gewohnt am Starnberger See statt.
Die Optis waren beim MYC, die Laser beim
SCW und die 420er und 29er beim BYC un-
tergebracht. Aus Niirnberg waren vier Boote
dabei: Simon und Ines jeweils im Laser
Radial und Theresa/Tim und Annika/Anna
im 20er. Leider hatte es nicht geklappt,
dass wir das Motorboot vom Brombachsee
mitbringen konnten. Trotzdem war ich im
Rahmen meiner letzten FSJ-Arbeitstage als
Betreuer mit dabei.
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Der Sonntag bestand aus Anreise, Boote
und Zelte aufbauen und Erdffnungsfeier mit
anschlieBendem Grillabend. Eine gewohnt
lockere Truppe von 29er Seglern zeltete im
Bayerischen Yachtclub und so salf man am
Abend noch lange beisammen.

Am Montagvormittag ging es nach einer
kurzen Startverschiebung aufs Wasser. Ich
hatte kurzfristig die Moglichkeit bekommen
auf einem Betreuungsmotorboot mitzufah-
ren und war somit ganz nah am 29er Feld
dabei. Nicht ganz konstant in Richtung und
Stdrke wehte der Wind mit ca. 1-3 Bft.
{iber die Starnberger Bucht. Der Wettfahrt-
leiter Ilja Wolff zog die fiir diesen Tag vier
moglichen Wettfahrten zligig durch, sodass
wir schon am Nachmittag wieder im Hafen
waren. Dabei konnten unsere Segler einige
Erfolgserlebnisse mitnehmen: Mit einem



6. Platz von 23 gestarteten Booten erreich-
ten Annika und Anna ihr bis dahin bestes
Zwischenergebnis in einer Wettfahrt. Auch
Theresa und Tim waren in einer Wettfahrt
kurz vor einer ungliicklichen Kenterung

an dhnlicher Position, wobei man dabei
betonen muss, dass beide normalerweise
Vorschoter sind und eher spontan — ohne
vorheriges Training — diese Regatta mit-
gesegelt sind. Auch auf der Bahn der Laser
gab es grofe Erfolge flir den YCN zu feiern:
Ines belegte nach 4 Wettfahrten den 6. und
Simon sogar den 2. Platz von 24 gestarteten
Lasern.

Der Wetterbericht fiir den ndchsten Tag war
allerdings wenig vielversprechend: Sonne,
aber dafiir kein Wind — so wie man den
Starnberger See im Sommer kennt. Und so
kam es schlieBlich auch: ein toller Badetag,
aber leider keine Gelegenheit zum Segeln.
Am Abend waren alle Segler zum gemein-
samen Abendessen mit anschlieBender Party
im MYC eingeladen. Wie immer eine tolle
Sache! Schade war nur, dass es mitten in
der Nacht zu regnen angefangen hat.

Fiir den Mittwoch war die Auslaufbereit-
schaft schon sehr friih angesetzt. Doch der
Wind lieB uns wieder einmal im Stich. So-
mit kam auch am letzten Tag keine Wett-
fahrt mehr zustande. Die Siegerehrung
wurde auf 15.30 Uhr angesetzt und danach

ging es ab in die Heimat. VA LU L
", ‘. m I I-
Platzierungen: Simon 2, Ines 6, Annika/ - e

Anna 16, Theresa/Tim 23
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IDJM Laser Radial
in Travemiinde
Bayerische Jugendwoche
am Starnberger See

von Simon Gorgels

Bild: Stephan Gorgels

wei Wochen friiher in die Sommerfe-

rien gehen, das war der Lohn fiir die
erfolgreiche Qualifikation zur Deutschen
Jugendmeisterschaft im Laser Radial. Fir
die Meisterschaft selber bendtigte man
natiirlich nur eine Woche. Die zweite Wo-
che war fiir ein Vortraining, das vor einem
solchen Event sicherlich erforderlich ist.
Speziell, weil das Revier vor Travemiinde
mit unterschiedlichen Stromrichtungen
und Stromstédrken nicht ohne ist.

Also starteten Ines und ich sowie ein be-
freundeter Segler Andreas aus Rosenheim
mit meinen Eltern zwei Wochen vor Feri-
enbeginn zum Vortraining und zur Meister-
schaft. Wie immer fuhren wir mit unserem
Wohnmobil. In Travemiinde angekommen,
erwartete uns das Chaos. Die Travemtnder
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Woche war noch in vollem Gange und somit
waren Stellplétze fiir Trailer und Wohnmo-
bil kaum vorhanden. Den Trailer parkten
wir auf dem PKW-Parkplatz, nachdem wir
stundenlang gewartet hatten, bis endlich
ein Auto wegfuhr. Das Wohnmobil konnten
wir auf der Campingwiese zwischen andere
Wohnmobile und Zelte quetschen, nachdem
meine Mutter mit einigen anderen Teil-
nehmern gesprochen hatte und alle etwas
naher zusammenriicken konnten. Selbst

fir Ines Zelt war noch Platz. Mein Vater ist
dann am Sonntagabend mit dem Zug nach
Hause gefahren, da er nicht so viel Urlaub
hatte. Er kam aber Donnerstagabend recht-
zeitig zum Meisterschaftsheginn wieder
zurlick.

Beim Vortraining mit Trainer Peter ver-
suchten wir das Revier mit seinen Tlicken
ein wenig kennenzulernen. Der Strom muss
wirklich téglich bzw. vor jeder Wettfahrt
und an jeder Bahnmarke gemessen werden,
da er stark dreht und sehr stark von der
Windrichtung und Stédrke abhdngig ist. Mein
Vater, der wihrend der Wettfahrten mit
dem Mobo draulen war, wurde von uns ver-
donnert, stindig den Strom zu bestimmen.
Am Montag starteten dann die Wettfahrten.
Fiir die ersten zwei Tage war die »Worrun-
dew angesetzt. Hier wurde ausgesegelt, wer
in Gold- bzw. Silberfleet startet. Die ersten
80 der Vorrunde starten in Gold, der Rest in
Silber. Also war das erste Ziel die Goldfleet
zu erreichen. Mein Start in die Meister-
schaft war etwas mithsam. Nach den ersten
beiden Wettfahrten musste ich um den



Einzug in die Goldfleet bangen. Mit den
beiden folgenden Rennen konnte ich jedoch
alles klar machen und mich sicher fiir die
Goldfleet qualifizieren. Am dritten Wett-
kampftag und zur ersten Wettfahrt in der
Goldfleet ging es dann richtig zur Sache:
Es wehte drauen mit 7 und in Boen 8 Bft.
Der Wettfahrtleiter startete trotzdem. Zum
Gliick! Das war mein Wetter! Ich bin zwar
auch einige Male gekentert, doch wer am
wenigsten kenterte, war eben vorne. Die
Goldfleet schaffte dann eine Wettfahrt. Die
Wettfahrt fiir die Silberfleet wurde aller-
dings abgebrochen, da permanent mehr als
50 Prozent der Segler im Wasser schwam-
men (die Begleitboote und Juryboote muss-
ten Bademeister spielen). Bei dem Versuch
etwas an meinem Boot zu reparieren (wir
haben das Boot dazu gekentert) hat mein
Vater dann mein Segel beschidigt. Wegen
des starken Windes wurde er mit dem
Mobo aufs Segel gedriickt und fuhr mir ei-
nen Riss ins Achterliek. Zum Gliick war im
Hafen in Travemiinde ein Segelmacher, der
sofort das Segel flicken konnte.

Auch die folgenden Wettfahrten bei weniger
Wind verliefen recht gut, ich lag am vorletz-
ten Wettkampftag so etwa auf dem 40. Platz
(von 159 Startern). Am letzten Tag habe ich
mir dann diesen Platz mit einem »BLACK
FLAG« noch kaputt gemacht und landete

in der Gesamtwertung auf Platz 50. Das ist
besser als das erste Drittel und ich bin mit
dem Ergebnis ganz zufrieden. Meine Eltern
meinten auch das Ergebnis wire super, mit
meinen 14 Jahren habe ich noch einige Jah-

re Zeit gegebenenfalls bessere Ergebnisse
zu fahren.

Nach der IDJM fuhren wir (Ines, einige an-
dere Lasersegler und ich) zu einem Training
nach Izolar (Slowenien) bei Sandi (in eng-
lischer Sprache!). Dies war ein super Trai-
ning, das eine optimale Vorbereitung fiir die
Bayerische Jugendwoche war.

Die Bayerische Jugendwoche war mal wie-
der eine »Hunger-Regatta«, also wenig bzw.
kein Wind. Schweinerennen waren ange-
sagt. Das war bis jetzt nie so mein Ding.
Doch da in Izolar auch wenig Wind war, wa-
ren Ines und ich optimal fiir diese Meister-
schaft prapariert. Dies zeigt sich dann auch
in den Ergebnissen. Ines wurde mit Platz 6
bestes Midchen, ich habe es mit Platz 2 so-
gar aufs Treppchen geschafft.

Ubrigens, wegen Windmangel wurde nur an
einem von 4 Tagen gesegelt.

Simon Gorgels (damals GER 181621, jetzt
GER 196579)
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SAG-Regatta 5. Juli 2009

Am Sonntag den 5. Juli 2009 fand

eine groBe Abschlussregatta mit allen
Schiilerinnen und Schiilern statt die im
vergangenen Schuljahr das Schulsegeln
besucht haben. Nach einem Qualifikations-
rennen kdmpften die zwei besten Teams
jeder Schule um den Wanderpokal den die
Firma Morawitz gestaltet hatte.

Eltern, Geschwister und Freunde waren
herzlich eingeladen und so genossen etwa
200 Personen den sonnigen Nachmittag
auf der Terrasse des YCN. Unser zweiter
Vorsitzender, Ernst Hegerfeld, begriifite die
Teilnehmer der sechs verschiedenen Gym-
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nasien und wiinschte allen in den anstehen-
den Wettbewerben viel SpaB und Erfolg.

Es gab eine Segelzusammenleg-Staffel, bei
der ein GroBsegel 10 mal richtig zusam-
mengelegt werden musste. Das Team vom
Martin Behaim Gymnasium schaffte es am
schnellsten in 2:37 Minuten. Auflerdem
gab es einen kleinen Theorietest bei dem
das Neue Gymnasium im Durchschnitt am
besten abgeschlossen hat und ein »Takelren-
nen«, bei dem die Teams nach dem Startsi-
gnal erst die Segel setzen mussten, ablegen,
aus dem Hafen segeln, um eine Wendemar-
ke und zuriick in den Hafen, dann die Segel
wieder bergen und aufrdumen.

Im Finale waren alle 12 Vereinsconger im
Einsatz. Beide Boote jeder Schule wurden
gemeinsam gewertet. Das Martin Behaim
Gymnasium gewann mit einem 4. und
einem 5. Platz, punktgleich mit dem Jo-
hannes Scharrer Gymnasium. Entscheidend
waren dann die Zeiten beim Segelzusam-
menlegen und die durchschnittliche Punkt-
zahl im Theorietest. AuBerdem schickten
das Neue Gymnasium, die Berthold Brecht
Schule, das Pirckheimer Gymnasium und
das Sigena Gymnasium ihre Schiiler/innen
ins Rennen.

Um den Reibungslosen Ablauf, Essen und
Trinken, die Prasentationen tiber den YCN
und den Auf- und Abbau kilmmerten sich
fast 30 freiwillige Helferinnen und Helfer.
An alle noch einmal ein herzliches Danke-
schon. Nur so war diese gelungene Veran-
staltung moglich.
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Riickblick und Ausblick 2009

Jugendleiter Giinther Schlegel

n den letzen Jahren haben wir uns verstarkt
Ium Jugendliche zwischen 13 und 18 Jahren
gekiimmert. Zum einen, um hier eine Liicke
im YCN zu schlieBen, zum anderen, um Opti-
Umsteigern eine Moglichkeit zu bieten ihre
Sportart erfolgreich und professionell weiter
zu betreiben. Jens Thoma und Simon Woop
haben das mit ihrem Deutschen Jugendmei-
ster Titel im 29er letzte Saison eindrucksvoll
bewiesen. Seit Mitte letzten Jahres haben
wir unser Augenmerk verstarkt auf unsere Ju-
gendlichen zwischen 6 und 13 Jahren gerich-
tet. Durch eine groRziigige Fordermalnahme
sind wir in der erfreuliche Lage Optimisten
anzuschaffen. Zustande gekommen ist dies
in erster Linie durch unsere gute Zusammen-
arbeit mit Niirnberger Schulen.

Nach zéhem Ringen ist es uns gelungen,
gleich sechs Far East Optis zu erwerben. Vie-
len Dank an die Firma, die uns auch noch,
wie der Miiller Verlag, bei der Zwetschgen-
ménnla-Regatta unterstiitzt,

Gleichzeitig werden wir in diesem Jahr un-
ser bewdahrtes Grupppensprecher-Konzept
in den Optigruppen ausprobieren.

Vielen Dank an dieser Stelle an Detlef Lii-
der fiir die Einsteiger, Bastian Strauch fiir
die Regattagruppe und besonders Thomas
Dietrich, der sich nicht nur um die Leis-
tungssegler kiimmert, sondern mit seiner
Erfahrung Detlef und Bastian und natiirlich
auch der Jugendleitung zur Seite steht.
Unter der Leitung von Thomas Dietrich

wurde wieder eine Eltern-Kind-Regatta ins
Leben gerufen. Gerhard Fiedler, der Wett-
fahrtleiter, gestaltete dafiir eine humorvolle
Ausschreibung. Jung und Alt hatten ihren Spaf!

Durch die kontinuierliche Ausbildung von
Fachiibungsleitern in den letzten Jahren haben
wir nun die Mdglichkeit, verstirkt Kurse,
besonders im Optibereich, anzubieten.

Mit fast 40 Kindern in finf Optischnupper-
kursen ist es uns gelungen, viele Kinder
und Eltern fiir unseren schonen Sport zu
begeistern. Seit September bieten wir neben
den bekannten Optigruppen fiir Anfénger,
Regattasegler und Leistungssegler am Frei-
tag, nun eine Anfingergruppe am Samstag
an. Ab Friihjahr wird der Samstag um eine
Regattagruppe erginzt. An alle Trainer herz-
lichen Dank fiir euer Engagement!

Zahlreiche Optis wurden mithilfe von Hol-
ger Morawitz, Jonas Kittler und vielen an-
deren Helfern in einen hervorragenden Zu-
stand versetzt. Manche Schiffe sehen wie-
der aus wie neu. Tolle Arbeit, vielen Dank!

Eine der groften Veranstaltungen in diesem
Jahr war die Abschlussregatta fiir unsere
Schulen in den SAGs (Sportarbeitsgemein-
schaften). Mit ca. 200 Personen war die
Veranstaltung bei gutem Wetter sehr gut
besucht. Durch die tatkraftige Mithilfe

der Vorstandsmitglieder Ernst Hegerfeld,
Werner Zehentmeier, Thomas Baum und 30
weiteren Helfern konnten wir hier den YCN
hervorragend prasentieren und das Interes-
se fir den Segelsport fordern.
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Pokale von der Firma Morawitz

Zwei Wochen Ferienbetreuung mit insge-
samt 60 Kindern bei traumhaftem Wet-

ter, mit zwei tollen Trainer- und Kiichen-
crews — hier einen ganz besonderen Dank
— zeigten die Leistungsfihigkeit unseres
Clubs. Gleichzeitig fand in der ersten Au-
gustwoche am GroBen Brombachsee die
Jugendsegelwoche statt. Zu dieser Gemein-
schaftsveranstaltung mit dem Yacht Club
Frankonia entsandt der YCN drei Trainer.
Aulerdem stellte der YCN mit (iber 20
Kindern ca. 50 Prozent der Teilnehmer. Ge-
kront wurde diese Veranstaltung durch ein
tolles Rahmenprogramm, gutes Essen, extra
angefertigte T-Shirts und mit der seit Jahren
bestbesuchtesten Mittwochsregatta.

Einen herzlichen Dank an alle Skipper un-
serer beiden Jugendtorns Thomas Baum,
Rolf Thoma, Norbert Woop und Thomas
Miiller. Bei nicht immer einfachen Wind-
verhdltnissen ermoglichten sie durch Ruhe,
tiberlegtes Handeln und das Treffen der
richtigen Entscheidungen den Jugendlichen
unvergessliche Tage. Vielen, vielen Dank!

Fiir die nahende Wintersaison wurden
zahlreiche Ideen gesammelt. Neben dem
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Jiingstensegelschein und dem Sporthoot-
Binnenschein werden wir diesen Winter
dazu libergehen altersiibergreifende Pro-
jekte anzubieten. Dazu gehdren unter an-
derem ein SpleiBkurs und eine Modellbau-
gruppe. Begleitet werden Theorie und Re-
gelkunde, die in Blocken stattfinden sollen,
durch Events wie Skifahren und Sport.

Zwei GroBereignisse stehen vor der Tiir und
beide finden innerhalb einer Woche statt:
unsere Zwetschgenmannla-Regatta am 3./4.
Oktober und die Internationale Deutsche
Meisterschaft der 29er vom 8.—11. Okto-
ber 2009 am Grofien Brombachsee. Den
vielen Helfern, die seit Wochen diese Events
vorbereiten und denen, die in den néchsten
Tagen noch dazu stofen werden, sage ich im
Voraus herzlichen Dank! Ohne eure Mithilfe
wiren solche Veranstaltungen nicht moglich.

Ohne Moos nix los gilt besonders bei grofien
Veranstaltungen. Sponsoren und Anzeigekun-
den sind deshalb unentbehrlich, um solche
Events zu gelungenen Ereignissen zu machen.
Herzlichen Dank an alle Sponsoren und An-
zeigenkunden. Hervorheben mochte ich hier
vor allem unser Clubmitglied Andreas Bau-
miiller, die Firmen MOG und Noris Network,
die uns groBziigig unterstiitzen. Wir freuen
uns auf die Segler, auf grofen Sport und ein
tolles Rahmenprogramm. Ich méchte euch
alle herzlich einladen, diese tollen Veranstal-
tungen mit zu erleben.

Mit seglerischem GruB,
Giinther Schlegel, Jugendleiter
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Weltmeisterschaft der 29er
2009 am Gardasee
19.-25. Juli 2009

ens und Simon haben im vergangenen

Winter bereits begonnen ihr Trainingspro-

gramm auf die Weltmeisterschaft am Garda-
see abzustimmen. In Kooperation mit dem
Ruderverein Niirnberg konnten die Beiden
an einem professionellen Konditions- und
Krafttraining teilnehmen. Ab Mdrz fanden
verschiedene Trainings mit dem Bayerischen
29er-Kader am Gardasee und in Kiel statt.
Kurz vor dem Abschlusstraining am Garda-
see brachten die beiden Segler ihr Boot in
die Vereinswerkstatt in der Flaschenhofstra-
Re. Zusammen mit Holger Morawitz wurde
alles optimiert und auf die Meisterschaft
vorbereitet.

Wahrend der Weltmeisterschaft schickten

Jens und Simon kurze Tagesberichte nach
Nirnberg:
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Freitag, Samstag, Sonntag

Am Freitag war eigentlich nichts Beson-
deres. Wir sind von Niirnberg losgefahren
und haben, nach einem kleinen Zwischen-
stopp in Kempten (um »Begleitpersonal«
abzuholen), gegen Abend die kleine Ort-
schaft Torbole am schénen Gardasee er-
reicht. Da hat es erstmal die ganze Nacht
tiber geregnet. Am nédchsten Tag war dann,
bei deutlich besserem Wetter, Vermes-
sung im Nachbarort Riva, wo sich auch der
austragende Verein der Weltmeisterschaft
befindet.

Am Sonntagvormittag sind wir zusammen
mit unserem Trainer und dem Bayerischen
Kader eine Trainingseinheit auf dem Was-
ser gefahren. Fiir den Nachmittag war das
»Practice Race« ausgeschrieben, d. h., am
Tag vor den eigentlichen Wettfahrten wird
ein Ubungsrennen gefahren. Dabei starten
allerdings alle 186 Teilnehmer gleichzeitig
und nicht wie {iblich in kleineren Gruppen,
was meistens zu Chaos und hoher Crash-
gefahr fiihrt. Deswegen haben wir uns ent-
schieden nicht daran teilzunehmen.



Montag

Heute wurde es dann ernst. Der erste Start
war fiir 13 Uhr ausgeschrieben und wir ha-
ben uns in der Frith noch mit unserem Trai-
ner in Riva getroffen um die Steuermanns-
besprechung und die Aufteilung der Grup-
pen mitzubekommen. Bei solchen grofen
Feldern wird immer nur in kleineren Grup-
pen gestartet, die jeden Tag durchgemischt
werden. Die Qualifikation dauert insgesamt
drei Tage und es werden 10 Wettfahrten
gesegelt, danach wird das Feld in Fleets
eingeteilt. Gold, Silver, Bronze und Emerald
heillen diese, wobei in der ersten nur 25
Teilnehmer sind. Wir sind dann an diesem
Tag drei Wettfahrten gefahren, bei denen
wir die Platze 11, 10 und 6 belegt haben.

Dienstag

Auch heute sind wir um 13 Uhr gestartet,
allerdings sollten diesmal vier Wettfahrten
gesegelt werden.

Nach den ersten beiden Rennen in un-
serer Gruppe, in denen wir aufgrund einer
Tonnenberiihrung nur die Plitze 17 und

6 belegten, mussten wir in einem gekenn-
zeichneten Bereich auf dem Wasser »Resting
Areaq circa 1,5 Stunden warten, bis wir

die nachste Wettfahrt starten konnten. Das
hédngt damit zusammen, dass es vier Grup-
pen gibt, aber nur zwei Bahnen, auf denen
gefahren wird. In dieser Wettfahrt wurden
wir dann Neunter und die Regattaleitung
beschloss, fiir diesen Tag es doch bei drei
Wettfahrten zu belassen.

Momentan belegen wir den Platz 32 von
186 Teilnehmern, was uns aber nicht unbe-
dingt gefillt, da es eigentlich unser Ziel ist
in die Goldfleet zu kommen.

Mal sehen, was der morgige Wettfahrttag
SO bringt.

Mittwoch

Heute ging es sozusagen um die "Wurscht,
da es der letzte Tag der Qualifikation war.
Insgesamt haben wir, wie die letzten Tage
auch, drei Wettfahrten gesegelt.

In der ersten lief es ziemlich gut und wir
schafften es als Flinfte durchs Ziel. Daftir
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haben wir aber die zweite Wettfahrt ordent-
lich versemmelt. Aufgrund eines groben
taktischen Fehlers landeten wir auf dem
24. Platz. Nach einer kurzen Pause muss-
ten wir auf die andere Bahn fahren und sind
dort zu unserem letzten Rennen gestartet,
welches wir auch einigermalen gelungen
abschlieBen konnten (ich glaub mit Platz 7).
Leider sind wir insgesamt trotzdem um
einen Platz abgerutscht und befinden uns
momentan auf dem 33. Rang.

Somit sind wir definitiv nicht in der Gold-
fleet. Die Wettfahrtleitung berdt sich aber
gerade, ob sie die erste Fleet (also die Gold-
fleet) erweitert. Das ist unser einziger Hoff-
nungsschimmer.

Donnerstag

Im Voraus kann ich euch schon mal sagen,
dass die Goldfleet nicht vergréRert wurde
und wir somit heute in der Silverfleet an
den Start gegangen sind.

In der ersten Wettfahrt sind wir Zehnte
geworden und in der darauffolgenden, auf-
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grund eines total versauten Starts, erreich-
ten wir leider nur den 35. Platz. Dann ging
es wieder ab in die »Resting Area« auf dem
Wasser, wo wir circa eine Stunde warten
mussten. Nachdem wir mal wieder einen
schlechten Start hatten, haben wir uns
noch ein wenig vorgesegelt und sind als 16.
durchs Ziel.

In der letzen Wettfahrt hat dann alles recht
gut funktioniert und wir konnten einen

5. Platz fahren. Alles in allem war es heute
nicht so unser Tag und wir liegen momen-
tan auf Rang 7 in der Silverfleet. Jetzt gehen
wir erstmal ordentlich essen und Morgen
wird noch mal angegriffen.

Freitag

Die Sache mit dem noch mal Gas geben,
hat heute in den ersten beiden Wettfahrten
recht gut funktioniert. Wir sind einen 4.
und im zweiten Rennen sogar einen 1. Platz
gefahren, nachdem zwei unserer Konkur-
renten vor uns gekentert sind.



Dafiir ging es dann leider in der Dritten
wieder bergab. Es hat nur fiir einen 20.
Platz gereicht und in der vierten Wettfahrt
sind wir gekentert und als 22. durchs Zie
gefahren.Wir sind jetzt nach wie vor auf
Platz 7 in der Silverfleet. Flir morgen,

den letzten Regattatag, stehen noch zwei
Wettfahrten aus. Die sind wichtig fiir uns,
weil es ab neun Wettfahrten einen zweiten
Streicher gibt (Streicher bedeutet, dass das
schlechteste Ergebnis gestrichen wird).

Samstag

Es waren fiir den Samstag nur zwei Wett-
fahrten ausgeschrieben, allerdings war der
Start schon um 8.30 Uhr angesetzt.

Das war ziemlich hart fiir uns, und wir ha-
ben es dann leider auch nicht rechtzeitig
aufs Wasser geschafft, was uns natirlich ei-
nen sehr schlechten Platz im ersten Rennen
einbrachte.

In der zweiten Wettfahrt wollten wir un-
seren Fehler dann wiedergutmachen: Das
hat auch anfangs geklappt. Wir sind gut ge-
startet und waren auf dem Weg zur ersten

Tonne vorne dabei. Nur sind wir dann leider
auf die weniger bevorzugte Seite gefahren
und haben wieder ordentlich verloren.
Somit sind wir an diesem Tag unsere bei-
den Streicher gefahren. Das hat uns auch
im Endergebnis zuriickgeworfen. Am Ende
haben wir Platz 11 in der Silverfleet belegt.
Insgesamt wurden wir 36. von 186 Booten.
Nach der Siegerehrung (der Titel und die
meisten vorderen Pldtze gingen an Austra-
lier) haben wir noch ein bisschen gefeiert.
Alles in allem war es auf jeden Fall ein tolles
Erlebnis und wir konnten viele neue Erfah-
rungen mit nach Hause nehmen.
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Brombachsee 29er Training
19.04.2009

Das zweite 29er Training am Brombach-
see hat dieses Jahr am letzten Sonntag
in den Osterferien stattgefunden. Nachdem
die Optis bei ihrem Training in der vorange-
gangen Woche schon fast optimale Segelbe-
dingungen hatten (Sonne und etwas Wind,
spater weniger Sonne dafiir viel Wind),
konnte das Wetter nur durch eins getopt
werden: Sonne und Wind. Und das hatten
wir; am Sonntag Nachmittag sogar bis zu

4 Windstdrken bei strahlendem Sonnen-
schein.

Da wir schon am Samstag Abend angereist
waren, konnten wir noch einen gemiitlichen
Abend mit den Médels vom YCF verbringen.
Am Sonntag ging es dann — gleich nach-
dem sich der Nebel aufgelst hatte — auf
das Wasser. Teams und Boote wurden kraftig
durchgetauscht, um Unterschiede heraus-
zuarbeiten. Toll war, dass im Vergleich zum
Vorjahr ein deutlicher Fortschritt beobachtet
werden konnte. Das Gardasee Training im
vergangenen Sommer scheint sich gelohnt
zu haben. Auch Jens und Simon présen-
tierten eine weitgehend ausgereifte Technik
bei allen Mandvern, die sie in der Woche
vorher am Gardasee geiibt hatten.
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Die neue Videokamera die seit April der
YCN Jugend zum Training zur Verfligung
steht, konnte voll ausgenutzt werden. Denn
es hilft den Teams beim Techniktraining
sehr sich selbst zu beobachten. Auflerdem
entstehen auf diese Weise spektakuldre
Aufnahmen, die man nach miihsamer Be-
arbeitung zu kleinen Videoclips zusammen-
schneiden kann.

Nach iiber sechs Stunden auf dem Wasser

wurden die Boote fiir die nachste Regatta

verpackt und das Motorboot zum routine-

maRigen Kundendienst nach Niirnberg Von solchen Segeltagen sollte es mehr
gebracht. geben!
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Ostertraining der Opti-
gruppe am Brombachsee
2009

Thomas Dietrich

Anfang Maérz hatten wir uns entschlos-
sen ein Training in den Osterferien

am Brombachsee zu veranstalten. Auch die
Gruppe der Jiingstensegler einschlieflich
[hres Trainers »Gerhard der Schreckliche«
waren mit von der Partie. Einige der Kinder
und Eltern waren sehr skeptisch ob es nicht
zu kalt fir die Kinder ware. Wir waren aber
guten Mutes, haben die Boote vor den
Osterferien verladen (17 Optis) und uns fiir
Ostermontag am Brombachsee verabredet.

Am Montag bauten wir die Boote bei herr-
lichstem Sonnenschein auf. Nach dem Mit-
tagessen ging es dann filir die Regattesegler
aufs Wasser, leider bei sehr wenig Wind.
Fiir die 5 Regattasegler konnten wir Jens
Thoma fiir diesen Tag gewinnen der den
Jungs einige Tricks beibrachte und spater
auch noch Konditionell etwas von [hnen
verlangte (beim FuBball spielen). Gerhard
hat mit seinen Jiingstenseglern erst mal an
Land das Schleppen geiibt (sollte fiir die
nachsten Tage noch gebraucht werden).
Nachmittags ging es dann aufs Wasser. Am
Abend war noch ein groBies Familiengrillen
angesagt.

Wir hatten Gliick. Der Wind wurde von Tag
zu Tag immer besser und auch die Tage-

stemperaturen blieben gut {iber 20 Grad.
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Gerhard hatte mit seiner Truppe einen gu-
ten Start. Man konnte fast nicht glauben,
dass die Gruppe das erste Mal dieses Jahr
auf dem Wasser war. Wir hatten auch einige
Trainingseinheiten mit beiden Gruppen zu-
sammen abgehalten. Dies hat sich als sehr
positiv herausgestellt. Die tagstiber gemach-
ten Videoaufnahmen wurden am Abend ge-
meinsam angeschaut und von Gerhard und
mir analysiert (war auch fiir die Eltern sehr
interessant). Auch das von Gerhard orga-
nisierte »Segeln in den Sonnenuntergang«
war ein Kniiller und hat Kindern wie Eltern
sehr viel Spalk gemacht.

Ab Donnerstag hatten wir guten Wind (2-3
Windstirken) und immer noch Sonne, was
unsere Regattagruppe fiir einen Kenterstart
nutzte. Abends kam dann der angesagte
Wetterumschwung mit starken Gewit-
tern. Da salen wir aber schon langst beim
Abendessen. Der Freitag hatte dann ein
ganz anderes Bild: einen Temperatursturz
auf nur noch 8 Grad, Dauerregen und bis
zu 5 Windstdrken. Aber auch dies konnte
uns nicht vom Segeln abhalten. Zu unserer



Regattagruppe kamen noch 4 Segler vom
Yacht Club Eolus dazu. Um 10.00 Uhr ging
es dann fiir beide Gruppen bei 3—4 Wind-
stirken auf das Wasser. Fiir die Jlingstenseg-
ler war dies ein riesen Erlebnis. Der Wind
frischte noch mehr auf und die Jiingsten-
segler verlegten deshalb [hr Training in das
Hafenbecken. Die Regattasegler konnten
zeigen wie sie bei 5 Windstarken segeln.

In dieser Gruppe gab es natiirlich auch Ken-
terungen. Das war aber kein Problem. Die
hier gemachten Videoaufnahmen wurden
von allen nach dem Mittagessen ange-
schaut. Nachdem die Boote alle auf den
Hingern verstaut und das Clubhaus wieder

gesdubert war, traten wir sehr zufrieden die
Heimreise an.

Die Jiingstensegler hatten in diesen fiinf
Tagen sehr viel gelernt und Einige konnten
den Jlingstensegleschein schon erhalten
(Die Regattagruppe freut sich nun schon
auf die Verstirkung). Auch die Regattasegler
hatten sehr intensiv praktisch und theo-
retisch gearbeitet und kdénnen sicher die
erlernten Dinge auf den nidchsten Regatten
gut umsetzen. Das Ostertraining 2009 am
Brombachsee der Optiabteilung war ein
voller Erfolg. Das Wetter war friihsommer-
lich, es hat keiner gefroren, die Versorgung
am Land war spitze und alle hatten einen
riesigen SpaB. Doch es gibt noch etwas aus-
zusetzen: »Das Wasser war zu kalt«!
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Kentertraining 2009

von Rolf Thoma

rstmalig fand das Kentertraining fir alle

Jugendgruppen aus dem YCN statt. Am
Sonntag den 15.03. war von 10.00 bis ca.
17.00 Uhr das Hallenbad Altenfurth fiir den
YCN reserviert. Knapp tiber 100 Kinder und
Jugendliche wurden von den jungen Helfern,
in verschiedenen Gruppen, durch ein ab-
wechslungsreiches Programm gefiihrt. Nicht
nur das Kentern und Aufrichten eines Optis
wurde gelibt: Jeder durfte den Unterschied
zwischen einer Regattaweste und einer ohn-
machtsicheren Schwimmweste ausprobieren,
Rettungsknoten {iben oder zu der Luftblase
unter dem gekenterten Boot tauchen.

Neben dem Grund- und Regattakurs und
allen Optigruppen waren im Rahmen des
Schulsegelns auch Jugendliche von 7 Schu-
len vertreten. Deshalb hat sich die Stadt
Nirnberg dankenswerterweise hereit er-
klart die Mietkosten fiir das Hallenbad zu
ubernehmen.
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Das Kentertraining ist wichtig um den Kin-
dern und Jugendlichen die Angst vor dem
Kentern zu nehmen. Im warmen und wind-
stillen Hallenbad kénnen kritische Situati-
onen unter dem Boot bzw. unter dem Segel
nachgestellt werden, Denn der im Wasser
schwimmende Trainer kann bei Problemen
oder Schwierigkeiten jederzeit eingreifen.
Natirlich ist es trotzdem notwendig das
Kentern auch in der »freien Wildbahn« zu
erproben.

Das Wichtigste ist jedoch den SpaR im

und auf dem Wasser zu vermitteln und ich
denke das ist uns sehr gut gelungen. Un-
sere unermiidlichen Optikinder konnten
teilweise auch nach der dritten und vierten
Kenterung nicht genug bekommen. Am
Ende wurden sie mit einer groRen Portion
Eis belohnt.
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Jugendtraining

von Nadine Hausmann

m Morgen des 10. September 2009
Atrafen wir — ca. 20 Grund- und Regatta-
kursler — uns mit unseren 3 Trainern Jens,
Rolf und Simon am Brombachsee um 4 Tage
gemeinsam zu segeln und uns gegenseitig
besser kennenzulernen. Nach der Bespre-
chung der organisatorischen Dinge (Back-
schafts- und Bootseinteilung) und einem
starkenden Mittagessen, ging es das erste
Mal aufs Wasser. Wenn auch mit einiger
Verzogerung, da noch kaum ein Grundkurs-
ler je einen Laser aufgebaut hatte und so
viele Fragen beantwortet werden mussten.
Der erste Nachmittag diente vor allem dazu,
die verschiedenen Boote kennenzulernen.
Auch das Wetter spielte mit und so legten
wir zu unserer Freude eine Eispause in
Enderndorf ein. Dennoch freuten sich nach
dem ersten Tag auf dem See wohl alle auf
ein richtiges Abendessen.

Danach waren wir alle wieder recht fit und
so bedurfte es noch vieler Ermahnungen
und Knobelrunden von unseren Trainern,
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bis bei uns endlich Ruhe einkehrte.

Es sollte sich noch zeigen, warum es besser
war, ausgeschlafen zu sein ... Plinktlich
um 8.30 Uhr wurden wir Freitagmorgen
von Simon unsanft geweckt und anschlie-
Bend mit Unterstiitzung von Jens und Rolf
beim Joggen zum Bécker ngehetzt«. Ja, wir
mussten uns das Friihstiick erstmal verdie-
nen! Am Vormittag standen dann Wenden
und Halsen auf dem Trainingsplan, der am
Nachmittag durch Starts und vor allem das
Kreuzen erweitert wurde. Das Ziel unserer
Wettfahrten war Allmannsdorf wo wir bei
Miisli-Riegeln eine kurze Pause einlegten,
um dann in zwei weiteren Wettfahrten (bei
leider wenig Wind) mdglichst schnell wie-
der nach Ramsberg zuriickzukehren. Nach
dem Abendessen und der einen oder ande-
ren Runde Kartenspielen fielen wir mude in
unsere Betten.

Auch am Samstag sahen es die 3 wieder als
ihre Aufgabe an, unsere Kondition zu ver-
bessern und so durften wir erneut unsere
Runde durch Ramsberg joggen.

Nach dem Friihstiick {iberraschten uns un-
sere Trainer mit der Ankiindigung, dass aus
den Wettfahrten von gestern sowie denen,



die Samstag und Sonntag noch kommen
sollten, ein Gesamtsieger gekiirt wird.

Da am Freitagabend 2 Regattakurslerinnen
abgereist waren, ergab sich fiir mich als
Grundkurslerin die tolle Mdglichkeit 29er
mitzusegeln. Es wurde zwar eine recht

nasse Angelegenheit, aber es war auch ein
toller Aushlick auf eine mogliche Segel-
zukunft. Nach intensiven 3,5 Stunden auf
dem Wasser freuten sich alle auf die »Pizza-
brotchen, die sehr kreativ und individuell
belegt waren. Das gemeinsame Schauen von
sTraumschiff Surprise« im Anschluss war das
Highlight unseres Abendprogramms.

Nach der obligatorischen Joggingrunde und
dem gemeinsamen Friihstiick schafften wir
es am letzen Tag etwas frither aufs Wasser

zu kommen, DrauBen auf dem See wurden
wir belohnt! Der Wind war merklich starker
als an den Tagen zuvor, was das Segeln um
einiges schoner, aber auch anstrengender
machte. Als es nach 3 Stunden hiefs ! »Alle
zuriick in den Hafen!« waren die 4 Tage in
jedem Fall schon viel zu schnell vorbei!

Auf diesem Weg nochmals ein herzliches
Dankeschon an unsere Trainer!!! Wir hatten
viel Spaf mit euch!

rundkurs und Regattakurs veranstalten
G ein mal im Jahr ein gemeinsames Trai-
ning am Brombachsee. Ab diesem Zeitpunkt
werden die beiden Gruppen als neuer Re-
gattakurs zusammen gefasst und ein neuer
Grundkurs beginnt.

Schliisselfertiges Bauen
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Umbau/Modernisierung
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Wissenstransfer
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Lone Star — Ein Schiff
braucht Pflege

von Thomas Baum

I n meinem Bericht zur Jahreshauptver-
sammlung im Mérz habe ich festgestellt,
dass die Lone Star in einem ansehnlichen
Zustand ist. Dieser Meinung bin ich immer
noch, auch wenn die Seesegler zwischen-

zeitlich so einige Uberraschungen erlebten.

Ich mdchte die Arbeiten der Seesegler auf-
zdhlen um ihnen auf diese Weise fiir den
Einsatz zu danken.

Wahrend der Winterarbeiten wurden vor
allem Lackierarbeiten durchgefiihrt, die
die vorhandenen Lackschichten verstarken.
Hierzu gab es 4 Einsitze flir jeweils etwa
ein Wochenende.

Uber die Winterphase und beim Aufbauen
wurden neue LED-Positionsleuchten instal-
liert, die Bilgenpumpe erneuert, 8 neue

Schwimmwesten gekauft, das Steiner Fern-

glas renoviert, die Kiihlschrankdichtung
erneuert, die Anzeige des DSC-Controllers
repariert, die Bootshaken und das Steck-
schott lackiert.

Beim Kranen wurde festgestellt, dass eine
Want ausgebrochen war. Hier war ein

Teildraht nicht mehr in der Quetschung.
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Somit wurden die Unterwanten noch vor
dem Stellen des Mastes ausgetauscht. Ein
Austausch der Oberwanten und der Stagen
wird in diesem Winter aus Sicherheitsgriin-
den erforderlich sein.

Wahrend der Saison hatten wir noch fol-
gende Kleinigkeiten:

Die mechanische Logge zeigt etwa 30 Pro-
zent zuviel Fahrt durchs Wasser an. Fiir das
Logbuch sollte das GPS-Log hergenommen
werden. Die Ankerwinsch war fest und lief§
sich nicht bewegen. Wir ankern wohl zu
selten. Der DSC-Controller hat schon wie-
der einen Anzeigenfehler und wird wohl
besser zur ndchsten Saison ausgetauscht.
Der Steuerkompaf verlor seine Dampfungs-
flissigkeit und musste erneuert werden.
Wihrend der Hessenregatta brach eine Stu-



fe der Holztreppe und wurde kurzfristig ge-
flickt. Einmal versagte der Impeller fiir das
Motorkiihlwasser, weil das Seewasserfilter
ohne Dichtung zugeschraubt war. Aus dem
Dieselsystem tritt manchmal Diesel aus. Die
Quelle ist noch nicht lokalisiert.

Wiéhrend dem Jugendtdrn ist in einer Sturm-
front mit Windstarke 11-12 folgendes
passiert. Hier der Schadensbericht an die
Versicherung:

Auf dem Riickweg von Stubbekobing in Dé-
nemark nach Heiligenhafen, den wir wegen
Sturmwarnung fiir das Seegebiet westliche
Ostsee fiir die nichsten zwei Tage vorzei-
tig am Donnerstag 11.6. angetreten hatten,
erhielten wir eine Sturmwarnung gegen
16.00 Uhr fiir das Seegebiet zwischen
Flensburg und Fehmarn tiber Funk.

Wir waren mit GroR im zweiten Reff und
laufender Maschine etwa 5-7 Seemeilen
oOstlich vor Fehmarn, als uns der Sturm ge-
gen 18.00 Uhr erreichte. Der Wind hatte
von NE mit Stirke 3—4 auf NW mit Starke 8
gedreht und erreichte schnell zunehmend
Stérke 10 mit Bden bis 12. Die an der Steu-
erbord-Reling festgelaschte Fock 1 konnten
wir aus Sicherheitsgriinden nicht mehr ab-
schlagen. Im Laufe der Fahrt wurde sie im
vorderen Teil durch Wind und See von den
Bandseln gelost und Vorliek und Kopf flat-
terten im Wind, sodass es zu erheblichen
Schdden im oberen Drittel des Segels kam.

Wir versuchten, den in Luv liegenden Hafen
Burgstaaken auf Fehmarn unter Mithilfe der

Maschine zu erreichen. Wir hielten Kon-
takt zur Seenotleitstelle Bremen und dem
Seenotrettungskreuzer John T. Essberger,
um Nachzufragen, ob der Hafen tiberhaupt
anzusteuern sei. Wir bekamen die Riickmel-

dung, dass dies klar ginge.

Um 19.30 Uhr fiel unsere Maschine aus.
Erneute Startversuche misslangen. Die
Ursache konnte zundchst nicht geklart wer-
den. Erst spéter stellten wir fest, dass die
Leine vom zweiten Reff ausgerauscht war
und an Backbord auRenbords in die Schrau-
be gelangte. Da wir ohne Maschine einen
sicheren Hafen nicht erreichen konnten,
forderten wir tiber die Seenotleitstelle RCC
Bremen Schlepphilfe an. Gegen 20.15 Uhr
kam uns der Seenotrettungskreuzer John T.
Essberger zu Hilfe. Nach Bergen des Grof-
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segels wurde eine Schleppleine {ibergeben
und der Rettungskreuzer brachte uns in
Richtung Burgstaaken. Vor dem Hafen tiber-
nahm das Tochterboot Elsa das Schleppen in
den Kommunalhafen, wo wir an der Fische-
reipier um 21.50 Uhr festmachen konnten.

[nsgesamt stellten wir sturmbedingt fol-
gende Schaden fest: Fock 1, nach Auskunft
von zwei Segelmachern Totalschaden. Bug-
korb und vordere Relingsstiitzen an Steu-
erbord eingedriickt und Decksschrauben
geldst. Leine in Schraube — durch Taucher
am Freitag in Burgstaaken entfernt.

Der Motor sprang nach Losen der Leine
nicht an, sodass wir durch Fachwerkstatt
Filter und Treibstoffleitung reinigen lieRen.

Fir die nachste Winterphase werden wir
uns folgende Themen vornehmen, die

der Seetiichtigkeit und der Sicherheit der
Lone Star fiir den Kettentorn dienen. Die
Anschaffungen und Erneuerungen werden
innerhalb des veranschlagten Haushaltes fiir
2009 finanziert:
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Neues Funkgeridt mit DSC-Controller
Reparatur der Logge

Erneuerung der Fock 1

Erneuerung der Oberwanten und Stage
Neuaufbau von Lackschichten wihrend der
Winterarbeiten. (Hierfiir suchen wir noch
Hilfe fiir die Arbeitsdienste!)

Fir den Kettentérn méchte ich gerne einen
Kartenplotter anschaffen, damit uns nicht
in den schwedischen Schéren das passiert,
was in einem Kurzfilm im Internet gezeigt
wird, auf der Seite www.sailpress.com siehe
Link am rechten Rand: Video: Crash-Regatta
in schwedischen Schiren. Die Auswahl bei
solchen Geriten ist jedoch sehr grof und
ergibt sicherlich eine Menge Diskussions-
stoff. Die Finanzierung wird im Jahre 2010
erfolgen.



[ch danke allen aktiven Seeseglern flir ihren
Einsatz an unserer Lone Star! Es sind viele
Einsdtze und Arbeitsstunden geleistet wor-
den und es waren Skipper unterwegs, die
die Last der Verantwortung fiir Crew und
Schiff wahrend der Torns getragen haben.
Natiirlich danke ich auch den Crews, Mit-
seglern und Jungseglern, denn ohne »Kund-
schaft« ware unser Schiff nutzlos!

Ich mochte noch einmal darauf hinweisen,
dass sich die Seesegler am 3. Donnerstag
jeden Monats im Clubhaus um 19.00 Uhr
treffen. Es ist jeder herzlich eingeladen.

Auch ich habe in diesem Jahr wieder erlebt,
wie wichtig die handbreit Wasser unter dem
Kiel ist!

24.09.2009




Skippertraining
16.-23. Mai 2009

Crew

Samstag i'Jbungsfahrt vor Heiligenhafen
Im Laufe des Vormittags kommt die Crew
in Heiligenhafen an. Noch vor dem groB-
en Einkauf wird die Sicherheitseinweisung
und eine Ubungsfahrt vor Heiligenhafen
gemacht. So hat jeder die Moglichkeit das
Schiff kennen zu lernen. Am Abend geht es
dann zum Essen. Den Rest der Woche ver-
sorgen wir uns weitestgehend selbst.

Sonntag Heiligenhafen-Marstal

Bei stiddstlichen Winden bis zu 7 Bft. schau-

kelt die Lone Star nach Marstal. Fast jeder

bringt seinen Mageninhalt bis in den Hafen.

Montag Marstal-Farborg

Da man bei einem Skippertraining etwas
lernen soll werden moglichst viele verschie-
dene Segel gefahren. Verschiedene Genuas,
Focks und auch der Spi kommen an diesem
Tag zum Einsatz. AuBerdem werden Sicher-
heitsmandver wie Quick-Stop und Miinch-
ner-Manover gelibt. Es stellt sich heraus,
dass die schwere Lone Star nicht fiir alle
diese Mandver besonders gut geeignet ist.
Wir schaffen es trotzdem die Ubungsboje
ziemlich schnell wieder an Bord zu holen.
Auch die Segel werden aus Ubungszwecken
mehrfach gerefft.

Dienstag Farborg-Dyvig

Im Hafen von Farborg werden noch ver-
schiedene Anlegemandver geiibt bevor es
mit Blister und Theleskopspibaum richtung

rrrrr— ]
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Du bist technisch interessiert! Und willst in einem sympathischen Team einen
Beruf erlernen mit viel Abwechslung und vielversprechenden Chancen?

Dann entscheide dich jetzt fur eine
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zumfzur

¢ Industriekaufmann/-frau

* Fachkraft fiir Lagerlogistik

* Maschinen- und Anlagenfiihrer
bei CITO-SYSTEM GmbH (Bereich Stanzen und Rillen)

Interessiert?

Steffen Hoffmann gibt dir gerne mehr Information.
Oder sende gleich deine Bewerbungsunterlagen
(letztes Schulzeugnis, Lebenslauf, Lichtbild) an

CITO-SYSTEM GmbH + Haimendorfer Strafle 37446 » 90571 Schwaig bei Nurnberg
Phone: 0911 95885-29 » ausbildung@cito.de » www.cito.de
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Dyvig geht. Unterwegs werden wir eine

Zeit lang von einem Schweinswal verfolgt
der sich sogar fotografieren lies. Die enge
Einfahrt in die Bucht von Dyvig ist zwar vom
Tiefgang etwas grenzwertig, die Bucht land-
schaftlich dafiir um so schéner.

Mittwoch Dyvig-Schleimiinde (iiber
Sonderborg)

Der kleine Zwischenstop an der Klappbri-
cke in Sonderborg kann fiir einen kleinen
Einkauf genutzt werden bevor es weiter
Richtung Schleimiinde geht. Beim »Skipper-
Miitze-Uber-Bord-Manéver« in voller Fahrt
bei 4 Bft, kann die Crew zeigen was sie ge-
lernt hat. Nach kurzer Zeit ist die Miitze ge-
rettet. Sogar die Notpinne wird an diesem
Nachmittag zu Ubungszwecken ausgepackt.
Das Schiff ldsst sich auch mit der Pinne er-
staunlich gut segeln. Der kleine Hafen bei
der Giftbude direkt an der Schleimiindung
bietet fiir die Lone Star nur eingeschrinkte
Liegemoglichkeiten und ist bis zum Abend
ziemlich voll.

Donnerstag Schleimiinde-Burgtiefe

Das bis dahin meist schone Wetter verlasst
uns an diesem Nachmittag. Die Wolken
verdichten sich und es beginnt zu regnen.
DP07 verkiindet um 16.45 Uhr eine Sturm-
warnung Ostlich von Fehmarn mit Gewitter-
bohen. Wir kommen jedoch warm angezo-
gen und mit gerefften Segeln schnell und
sicher unter der Fehmarnsund-Briicke durch
bis nach Burgtiefe. Kaum haben wir ange-
legt scheint auch schon wieder die Sonne.

Freitag Burgtiefe-Heiligenhafen

Um noch den zweiten Spi zu testen miissen
wir erst an Heiligenhafen vorbei richtung
Westen kreuzen. Kaum ist der Spi bei der
Nord-Tonne wieder eingepackt holt uns ein
Regenschauer ein und macht uns kurz nass.
Zum putzen, tanken und aufrdumen haben
wir aber wieder schones Wetter.

Ein sehr interessanter Torn, mit einer
super netten Crew, an dem wir insgesamt
10 verschiedene Segel gefahren sind und
viele kieine Hafen erkunden konnten.
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Jugendtorn
30. Mai - 6. Juni 2009

Crew: Thomas (Skipper), Rolf (Co), Magda-
lena, Daniela, Lukas R., Daniel, Nici, Lukas G.

Route: Heiligenhafen — Bagenkop — Nyborg
— Dyvig — Sonderborg — Aeroskébing — Hei-
ligenhafen (302 Seemeilen)

von Rolf

Anfahrt
Gleich nach der Schule geht es am Frei-
tag Nachmittag in zwei Autos Richtung
Norden. Bis die »Jungs« mit dem Schliissel
fiir das Boot endlich ankommen, liegt der
Rest der Crew im Schiafsack auf dem dun-
klen und kalten Deck. Dann das wichtigste
Thema zu Beginn: Wie kann der iPod an
das Bordradio angeschlossen werden? In
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unserer Verzweiflung hatten wir sogar kurz
mit dem Gedanken gespielt die Bedienungs-
anleitung zu lesen. Aber irgendwann hat es
dann doch geklappt. Jetzt blieb nur noch die
Frage, welcher der mindestens 5 mp3-Player
wird angeschlossen? — Alle, abwechselnd.
Das zweite wichtige Thema an diesem
Abend ist die Shisha. Die Kojen sind noch
nicht ganz fertig eingeraumt, da sieht man
schon 6 Jugendliche, die sich mit einem
kleinen silbernen Koffer auf den Weg ma-
chen. An einem schonen Pliatzchen am Was-
ser wird dann aus dem Koffer eine kleine
Shisha geholt und angeziindet. Der Wind
raucht kraftig mit und so ahnen die ersten
wohl schon an diesem Abend, dass der Vor-
rat an Kohle und Tabak nicht fir die ganze
Woche reichen wird. In den folgenden
Tagen sieht man Lukas und Daniel deshalb
ofters still und heimlich mit dem Koffer-
chen verschwinden.



Samstag: Heiligenhafen — Bagenkop
Nach dem Friihstiick muss erst einmal ein-
gekauft werden. Man kénnte es schon fast
ein mutiges Experiment nennen: 5 junge
Leute, eine noch komplett volle Bordkasse
und ein Einkaufszettel fast ohne Mengen-
angaben. Nachdem die »kleine« Daniela es
sich im Einkaufswagen bequem gemacht hat
stiirmen wir den Supermarkt. Relativ unkon-
trolliert landen viele leckere Sachen Wagen.
Ich habe Miihe die entsprechenden Zeilen
auf dem Einkaufszettel zu streichen. Nach
ca. 15 Minuten sind die zwei Einkaufswi-
gen in der StiBigkeiten-Abteilung angekom-
men ... und standen dort fiir mindestens 20
weitere Minuten. Trotz des einigermalien
chaotischem Einkauf haben wir fast alles im
Lauf der Woche aufgegessen — auch die drei
grofen Glaser Nutella — und missen spéter
in Assens sogar noch etwas Nachschub be-
sorgen. Vor allem SiiBigkeiten.

Bei der anschliefenden Brotzeit an Bord
muss die Frage Nutella mit oder ohne
Butter ausfiihrlich diskutiert werden. Die
Mehrheit findet Butter unter dem Nutella
voll eklig, viel zu fettig und ungesund.
Dafiir wird das Nutella nur maximal 2 Zenti-
meter dick aufgetragen.

Eine ausfiihrliche Sicherheitseinweisung
stimmt alle langsam auf den noch bevorste-
henden Segeltag ein. Bei schonem Wetter
und 5-6 in Béhen 7 Windstérken aus NO
geht es am frihen Nachmittag mit halbem
Wind nach Bagenkop. Die 1-2 Meter ho-
hen Wellen schaukeln das Schiff heftig hin
und her. Daniels Magen ist mit der unge-
wohnten Situation etwas {iberfordert. Noch
bevor wir angelegt haben, ist aber alles
wieder in Ordnung und fiir den Rest der
Woche geht die Nahrung bei allen nur noch
gewohnte Wege.

Das Kochen klappt super, alle beteiligen
sich. Mit dem Abspiilen lauft es daflir etwas
zih. Nudeln mit Tomatensofe im Sonnen-
untergang an Deck; wir kénnen uns nicht
beschweren.

Sonntag Bagenkop — Nyborg

Perfektes Segelwetter. Sonne, Sonne, Son-
ne und 3—6 Windstéirken. Wir segeln an
Marstal vorbei und nehmen dann Kurs auf
Rudkébing. Im engen Fahrwasser kommt
der Wind von vorne, also motoren wir etwa
eine Stunde. Danach kreuzen wir weiter
nach Norden. Ein Fischchen fangt unseren
Blinker und wird danach von Nici und Lukas
fachgerecht enthauptet. Bis wir Zeit fiir die
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Zubereitung haben, hat sich um den Fisch
ein unangenehmer Geruch ausgebreitet und
wir beschlieBen, dass keiner Appetit auf
Fisch hat. Wir kreuzen und kreuzen. Die 55
Seemeilen am zweiten Tag sind lang, aber
dafiir wird wahrend der Fahrt auch drei mal
gegessen: erst Musli, dann Schnittchen und
Abends Nudeln. Die Sonne geht langsam
unter und alle sind etwas platt. Aber das
vorlesen von Spiegel-Artikeln aus dem Rot-
lichtviertel macht Laune.

Am Abend spielen einige Jugendliche mit
einem einsamen Einkaufswagen und schei-
nen eine Menge Spalt dabei zu haben.

Montag Nyborg — Norden

Das Aufstehen fillt nicht allen leicht. Es

hat sich herausgestellr, dass musikalischer
Terror den Aufstehvorgang beschleunigt.
Britney Spears »Stronger, in voller Laut-
starke in der Dauerschleife bis alle aus ihren
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Schlafsécken gekrochen sind. Die Neben-
wirkung war ein schrecklicher Ohrwurm.
Bei Sonne und 2-3 Windstarken aus Nor-
den fahren wir auf das grofe Loch in der
Great-Belt-Bridge zu. Thomas meldet uns
per Funk an und Lukas hat damit begonnen
aus dem Buch »Nur 15 Sekunden« vorzu-
lesen. Viele Schlafsicke an Deck machen
es gemiitlich und warm. Am Nachmittag
schléft der Wind langsam ein und wir mo-
toren von Zeit zu Zeit ein kurzes Stiick. Als
wir kurz vor Sonnenuntergang am »Nord-
cap« sind, verldsst uns der Wind. Wir versu-
chen es noch mit dem Blister, miissen es ab
er bald aufgeben. Da wir auch in Bogense
erst bei Dunkelheit einlaufen wiirden, be-
schliefen wir, die Nacht durch zu fahren.
Um Fredericia erst bei Sonnenaufgang zu
erreichen, treiben wir mit etwa 3 Knoten
durch die Dunkelheit. Alle drei Stunden ist
Wachwechsel. Die selbst ernannte »Party



Peoplez Wache« verpennt wohl die meiste
Zeit, wahrend die andere Wache sich erfolg-
reich mit StiBigkeiten wach hilt. Es wird ab-
wechselnd motort und gesegelt, wobei das
Kreuzen gegen den Strom bei wenig Wind
etwas zédh ist. 2 Seemeilen in 3 Stunden ist
nicht sehr viel.

Dienstag Norden — Dyvig

In der Friih passieren wir die Briicken bei
Middelfahrt, sehen jede Menge Schweins-
wale und nehmen mit den jetzt einset-
zenden 3 Windstédrken und Blister die Fahrt
nach Assens auf. Spéter setzen wir zu-
sitzlich noch den Spi; sieht komisch aus,
fahrt aber. Teile der »Party Peoplez Wache«
schlafen immer noch und verpassen deshalb
diesen Anblick. Ein »Einkaufszettel« wird
geschrieben, Wer hat die schonste Links-
handerschrift? — Keiner.

Hotdog und GroReinkauf in Assens und
schon geht es weiter. Der Wind hat weiter
zugenommen und erschwert das Ablegen.
AuRerdem bleibt die Vorleine am Steg hén-
gen, woraufhin uns ein Passant hilft.

Bei weiter zunehmendem Wind geht es mit
8,5 Knoten Richtung Dyvig. Thomas rettet
meine Miitze, die mir beim Segelbergen
vom Kopf geweht wird, dann geht es durch
die enge Einfahrt nach Dyvig.

Nach 120 Seemeilen in zwei Tagen mit
nur zwei Stunden im Hafen haben wir uns
viel Schlaf und ein leckeres Abendessen
verdient. Nur das Kartoffelschdlen auf dem
Kartentisch gibt etwas Arger.

Mittwoch Dyvig — Sonderborg

Erst am frithen Nachmittag verlassen wir
Dyvig und segeln in 3 Stunden bei bdigen
2-5 Windstarken nach Sonderborg. Wir
miissen kaum warten bis sich die Klapp-
briicke 6ffnet und legen im Stadthafen

vor dem Schloss an. Weil aber ein grofer
holldndischer Zweimaster unseren Liege-
platz braucht, gehen wir beim Nachbarn ins
Péckchen.

Thomas ladt uns alle zum Pizzaessen ein
und wir schauen uns ein bisschen die Stadt
an. Crewfotos werden gemacht, es wird mit
grofien Kanonen geballert und auf Baume
geklettert. Spater gibt es noch eine grofe
Portion Softeis fiir jeden.

Im GroBen und Ganzen also ein recht ent-
spannter Tag. Das war auch gut so, weil der
ndchste Tag um so spannender werden
sollte.
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Donnerstag Sonderborg — Aeroskobing
Das Wetter ist nicht mehr ganz so schén
wie die letzten Tage. Dunkle Wolken ziehen
ziemlich schnell vorbei; auRerdem werden
Schauerbden gemeldet. Nach der Ausfahrt
von Sonderborg verfolgt uns eine Wetter-
front mit kréftigem Wind und viel Regen.
Wir kénnen dem stérksten Regen nach
Norden ausweichen, da wir Aré rechts he-
rum Richtung Marstal runden wollen. Dann
kommt ein weiterer Regenschauer, der uns
ziemlich nass macht, aber uns auch nach
kurzer Zeit den Wind weg nimmt. Wir mo-
toren um die NW Spitze von Aré und setzen
kurz spéter bei sanft einsetzendem Wind
und schon fast blauem Himmel den Blister.
In weniger als 15 Minuten frischt der Wind
von 3 auf 6 Windstarken auf. Der Blister
muss schleunigst geborgen werden, aber
fir den Bergeschlauch ist es schon zu viel
Wind. Das Gewicht von drei Leuten reicht
nicht aus um den Schlauch {iber den Blister
zu ziehen. Deshalb lassen wir das Fall ab
um den Blister nach vorne einzuholen. Die
Schot zieht sich trotz Achterknoten durch
den Holepunkt und landet im Wasser. Die
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Motorschraube, die uns eigentlich fiir die
Zeit des Bergemandvers auf Kurs halten soll,
fangt sich die Schot. Der Motor wird abge-
wiirgt.

Um Zeit zu gewinnen binden wir das 3. Reff
ein und packen alle anderen Segel weg. Vor
dem Wind steuern wir jetzt auf Aerdskdbing
zu. Wir versuchen den Hafenmeister zu
sprechen; per Telefon, per Funk. — Nichts,
erst ab 17.00 Uhr wieder erreichbar. Dann
kommt die Segelyacht »Baltic Sun« in unse-
re Nahe und Thomas nimmt Funkkontakt
mit der Besatzung auf. Sie fahren vor uns in
den Stadthafen und warten mit einem Fen-
der auf uns.

Das letzte Stiick von der Ansteuerungston-
ne in den Hafen ist etwas spitzer als halber
Wind. Bei mittlerweile 6-7 Windstirken
konnen wir — nur mit dem 3. Reff — nicht
genug Hohe laufen. Schnellstens muss die
Sturmfock ausgegraben und angeschlagen
werden. Bis die Fock greift, sind wir so

weit abgetrieben, dass wir die roten Tonnen
noch auferhalb in Lee runden miissen. Das
Echolot zeigt kurz 0,0 m, dann geht es Rich-
tung Hafeneinfahrt. In der Hafeneinfahrt



nehmen wir die Fock runter und steuern
auf die Crew der »Baltic Sun« zu. Mit ganz
geringer Fahrt fahren wir gegen den Wind
an der Hafenmauer entlang. Leinen {iberge-

ben und wir werden sanft abgebremst. Fest-

machen. Alles gut!

Daniel hat schon so lange darauf gewartet,
jetzt endlich wird das Schlauchboot aufge-
pumpt. Mit Taucherbrille und Bootshaken
versuchen wir erst vom Schlauchboot aus
die Schraube von der Schot zu befreien.
Spdter muss ich dann doch einige Male un-
ter das Boot tauchen. Das Wasser war zwar
nicht ganz warm, aber es hat sich gelohnt:
Nach kurzer Zeit ist die Schraube wieder

frei und der Motor komplett funktionsfahig.

Ein Schlauchbootausflug im Hafen, ein le-
ckeres Abendessen und ein Spaziergang zu
den kleinen Hiitten bei Sonnenuntergang
runden den Abend ab.

Freitag Aeroskdobing — Heiligenhafen
Bei 5-6 Windstarken und ordentlicher
Welle wird es beim Segelsetzen etwas nass.
Dann geht es ziigig durch das Fahrwasser
bis Marstal. Das letzte Stiick ist hoch am
Wind und wir schaffen es gerade so ohne
Motor. Von da an wird der Wind immer
schwiécher und wir schaukeln Richtung
Heimathafen. Wir wollen unbedingt 300
Seemeilen schaffen und bauen deshalb
noch einen kleinen Umweg ein.

Als kurz vor dem Hafen alle Stifigkeiten auf-

gegessen sind, erklart uns Daniela, dass sie
in dieser Woche eigentlich etwas weniger

naschen wollte. Wir berechnen einen SiiBig-

keiten pro Minute Index fiir die vergangene
Woche und begniigen uns mit Nutella
Brétchen die uns Thomas zubereitet. Ups.
Daniela hat Nutella an der Nase. Sorry, war
keine Absicht.

Kurz vor dem Hafen schlaft der Wind ein
und wir laufen unter Motor ein. Tanken,
kochen, putzen, duschen.

Dann wird noch ein kurzes Video iiber die
Benutzung der Bordtoilette gedreht, bevor
es ein letztes Mal die Gutenachtgeschichte
von Daniela gibt. Wichtige Fragen wie »Was
ist eine Wiese?«, »Wie kommen die Flecken
auf den Mond?« und »Warum ist Nutella
braun?« werden von den zwei Schweinen
Piggeldy und Frederick erklart und danach
schlafen alle Kinder tief und fest .

Heimfahrt

Die Abreise und Heimfahrt war eher un-
spektakuldr. Viele Fotos wurden gemacht,
auch zusammen mit der Crew flr den

2. Jugendtorn und der Himmel musste wei-
nen, weil wir schon abreisten.

Fazit: Geil!

87



¥5009/eY 1 LPe INIS ﬂx\J —7 089L€Z€ 0940 190N  0968. 5L160 191

spleuUnZOieuunz  Blll-o N 17vVdS vZLL6 8 ‘4ysunjejeds

ap-isuunz:mmmj:dny  Jewsejuf & uuewsney oy J8pusaoing
£

8% 2k 82 (1160) Xejd/81L

89 88 92 69 80 92 (1160) 181
Biaquiny 62106
€ 8g/elS-Ula|y-wepy

yaunp Binquassiap pun yjoy Sienpue wi bunjeiusp

SER1IFEHALSIHN - FONKTS - NVMHFN - ONNLYHTT

uabpjunuofala| pun ayiamziaN
[2qowoing - UauIyISDUIGIIYIS - JIYIIUIBAUIDYY

0S6T 1bab
10yaqnz . a1pmipfos. Dd - 413x4oniqg - xp4 . 13131do)

"¥'3 uauyasowioing

EIEININITIZ T




Wir leisten IT-Dienste ...

... und machen unsere Kunden leistungsstérker und effizienter. Unternehmen,
die hohe Flexibilitdt und eine herausragende Servicequalitdt zu attraktiven
Konditionen suchen, finden in uns den idealen IT-Partner. Unser Portfolio
reicht vom professionellen ISP-Providing bis hin zum IT-Outsourcing nach ITIL
in unseren zertifizierten Hochleistungsrechenzentren.

Wir suchen Sie als:

- Systemadministrator Linux (w/m)
- Elektrotechniker (w/m)

A network

noris network AG » Deutschhermstraie 15 - 19 - 90429 Niirnberg T +49 911 9352-0 + F +49 911 9352-100 « jobs@noris.de - www.noris.de



Info zum Kettentorn 2010

nach dem Skippertreffen am 17. September 2009

Liebe Seesegler,

mit den letzten beiden Skippertreffen zum
Thema Kettentérn 2010 ist nun folgendes
beschlossen: Wir haben uns als Stiitzpunkt

fiir den Kettentdrn Goteborg herausgesucht.

I‘~j'(jr~.-.reger:~_ :
By Oslogs ./

* O Toérnwochen von KW23 bis KW32.
Bei hoher Nachfrage kénnen wir noch
1 Woche dranhadngen und die Sommer-
Ausbildungstorns verschieben, Wenn
die Ausbildungstérns nicht belegt sind,
konnen wir auch noch verlangern
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Fluge nach Goteborg gibt es bei Air
Berlin mit Umsteigen in Berlin. Die
Reisetage sollten besser nicht Samstag
oder Sonntag sein.

Jeder Skipper kann sein Térnziel selbst
bestimmen. Routen kdonnen sein: Oslo,
Gotakanal ins Inland, Westkiiste Nor-
wegen und Danemark.

Die Aufteilung der 9 Wochen ergibt
sich durch die Dauer der einzelnen
Torns. Eine Aufteilung in Torns mit 10
oder 11 Tagen Linge rechtfertigt den
hohen Reiseaufwand. Die Térngebiihr
wird dann pro Tag berechnet.

Es sind bereits Interessenten fiir das
Skippern und als Crewmitglieder vor-
handen. Zundchst ist es wichtig, dass
die Skipper ihren Térnzeitpunkt und

die Lange planen. Ich bitte die Skipper,
bis zum 15. Oktober einen Vorschlag
fiir ihren Térn abzugeben. Wenn jemand
14 Tage fahren méochte, ist das natiirlich
auch moglich.



Beispielhafte Aufteilung der Wochen in Torn von variabler Lange:

Térn Beginn Ende Tage Skipper Crew Route
1 Dienstag Mittwoch 9 Heiligenhafen
KW23 KW24 nach Goteborg
2 Donnerstag  Montag 12
KW24 KW26
3 Dienstag Donnerstag 10
KW26 Kw27
4 Freitag Montag 11
Kw27 KW29
5 Dienstag Montag 14
KwW29 KW31
6 Dienstag Mittwoch 9 Heiligenhafen
KW31 KW32 nach Goteborg

Das ist nur ein Entwurf!

Wir haben schon folgende Skipperinteressenten:

Bernhard Schlogel 2 Wochen, eventuell Hinfahrt
Reinhard Christgau 2 Wochen

Peter Schlinkert 2 Wochen

Wolfgang Beier 2 Wochen

Claus Behnke 10 Tage

Gerhard Fiedler

Richard Christ

Bernd Troster

Otto Mahnel

Norbert Woop

Interessenten fiir das Skippern als auch als Crewmitglied mégen sich an mich wenden
und zum nichsten Skippertreffen / Seeseglertreffen am Donnerstag, den 15.10.2009
um 19.00 Uhr im Clubhaus kommen.
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KW 13 29.03.-02.04. || KW 14 03.04.-09.04. [| KW 15 10.04.-16.04.
Ansegeln
Peter Schlinkert
MAI Hessenregatta 2010
KW 18 01.05.-07.05. || KW 19 08.05.-14.05. || KW 20 15.05.-21.05.
. .. Hessenregatta
1d P Otto Mahnel
Ausbildung Priifung 16.-21. Mai
KW 22 29.05.-04.06. || KW 23 05.06.—11.06. || KW 24 12.06.—18.06.
Jugendtdrn 2 Kettentérn Woche 1 Kettentérn

I

JULI

KW 27 03.07.-09.07.

KW 28 10.07.-16.07. || KW 29 17.07.-23.07.

Kettentérn Woche 5

Kettentérn Woche 6 Kettentdrn

Il

31.07.-06.08. 07.08.-13.08. || KW 33 14.08.-20.08.
Kettentorn Woche 9 Ausbildung Meilen
KW 35 28.08.-03.09. || KW 36 04.09.-10.09. || KW 37 11.09.-17.09.

Werner Reichel
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APRIL

KW 16 17.04.-23.04. || KW 17 24.04.-30.04.

Ausbildung Meilen
MAI
KW 21 22.05.-28.05.
Jugendtorn 1
Reichel

JUNI

KW 25 19.06.-25.06. || KW 26 26.04.-02.07.

Woche 2 Kettentorn Woche 3

I |

JULI
KW 30 24.07.-30.07.
Woche 7 Kettentorn Woche 8

KW 34 21.08.-27.08.

Ausbildung Priifung

SEPTEMBER

KW 38 18.09.-24.09.

KW 39 25.09.-01.10.

wneg ‘6002°80°S 1 puels

0102 Iels duo uejdssun3ajog

Kettentorn Woche 4

... man muss einfach
irgendwann etwas
festlegen. Also los!
Herzliche Seglergriifle,
Thomas Baum
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Vorstand und Abteilungen des YCN

Postbank Niirnberg
KTO: 30 206 850
BLZ: 760 100 85
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* Mit 1900 Mitarbeitern halten wir erfolgreich den Kurs — und.das nun schon seit mehr
als 78 Jahren. Baumiiller plant, entwickelt, produziert, montiert und wartet innovative
Automatisierungs- und Antriebsldsungen.

Q
BAUMULLER

Baumiiller Niirnberg GmbH Ostendstr. 80-90 90482 Niirnberg T: +49(0)9n 5432-0 F:-130 www.baumueller.de
Baumdiller Anlagen-Systemtechnik GmbH & C0.KG OstendstraRe 84 9o482 Niirnberg T: +49(0)on 54408-0 F: -769
Baumiiller Reparaturwerk GmbH & Co.KG  Andernacher StraBe19  goumn Niirnberg T: +49(0)911 9552-0 F: -999






