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Dr. UlrICh Maly, Oberblirgermeister der Stadt Nlrhberg
GrufSwort

Seit nuwnmehwr fost eines hallbesv
Jahwrhundert trigt Iw Verein dafiwr
Sorge; dass wassersportbegeisterte
Niwnbergerivwesw und Niwnberger
auch in wnseren Breiten fachkundig
die Segel hissenw kévwnew - der Yacht-
Club-Noris e:V. halt fiw dewv frinki~
schew Segelsport die Falwmer hoch

ImJahw 1961 hat eine Gruppe vor se-
WMM’PW’WMVVM
und thww mit einer enga-
newm klangvollerw Namerv aumch weil
uber die Region hinaws verholfew.

Zww 45. Geburtitag desy Yacht-Cluby
Noriy e. V. meine herglichsten Glivck-
winsche:

Allen Verantwortlichen und dew mittlerweie rund 410 Mitgliedern, die
den Verein mit Leben filleny, meinen herglichen Dank fiur day erfolgreiche
sportliche Wivkew iber all die Jahwe. Ohne die zahlreichew Helfershelfer,
die sich ww das Vereinsleben und wichtige die Nachwuchsorbeit kium-
merry wiwre day gow nicht moglich.

Mit Ilwem Engagement tragew Sie dagw bei, dass Freigeit- und Sportyegler
bei ung ein Zuhause gefunderw habew. Auf dew Niwnberger Heimatrevier,
demv Groflen Dutzenditeich, und o Brombachsee imv nahe gelegenes
Frinmkischew Seenland habew Jolensegler auy der Regiow beste Moglich~
keiterv threww sportlichen Hobby nach Herzenslust zw froner.

Damit beveichert der Yacht-Club-Noris nicht nur die Niwnberger Freigeit-
landschaft ww eine attraktive Sportowt, sondern macht sich auf vorbildli-
che Weise um dexv Breiten und Spityensport verdient.

Demv Verein wimsche ich weiterhiw so-viele eindrucksvolle sportliche Erfol-
ge, eine glovreiche Zukunft und allexw Mitgliederw vor allesw eing: viel Spafl
beinmv Segelwv.

Ihw
Dr. Ulricho Maly
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Peter Hertlein, Prasident des Yacht-Clubs Noris e.V.
| Selhwr geehwte Mitglieder,

wir diurfenv ivv diesen Jadhw unser 45 -jihwiges
Clubjubiléumm begehes. Dies werdesw wWiv Wil -
dig mit einer Gebuwtstugsparty feierv. Sie sind
alle hierzw herglichst eingelader. Nihere In-
formationew imv Innerew des Heftes.

Das habew sich die acht Herven, die am 8. De~
yamber 1961 inweiner Gaststiitte inv der Niwn-

berger Sidstadt denw YCN grimdetew sicher
nicht treuumen lassen

o doussyilw Clul-45 Jahwre spiter auf 410 Mit-
ghedermwaohéewwerde;
dass wir imv Besity vow 2 Club-Hdauserw
wnd/emer Hochsee-Yacht o der Ostsee und
vielew JolUew seinv werdeny
»  dassder YCN einen Weltmeister, Olympiasieger, mehwere Ewropameister,
Deutsche Meister, Osterreicher und Schweiger Meister zw seineww Mitglie~
o dasy wuere Jugendabteilung 58 Jugendliche umfasst und wiv irvder La~
ge sind, devvjungew Seglerw ein geregelles Training yw bieten,
. Www der Flagge des YCN cav. 80 Boote und Yachten falwen,
o dasydurch wnsere Abteiung Ausbildung jihwlich cai 100 Persones inv
dew verschiedensten Spawterv exrfolgreich geschult werdevv.

Doy alles wowr und ist awr moglich; weil Sie liebe Mitglieder imwmer wieder be~

Ich bedanke mich bei Ihnen; liebe Mitglieder, ich bedanke mich bei dew
Trainern und Auwsbildern und dew vielew ehwrenamtlichenw Helfern. Unser
Dank gilt aunch den Damen und Hervery, die invdew letzten 45 Jahrew imv
Vorstand und demw erweiterten Vorstand titig ware.

Wir bedanken ung auch bei des Spovsoren, die durch ihwe finangielle Unter -
stutgung es ermdglicht haben, dasy wir hochwertige Regatter veranstodles
korwnterv.

Unsere Grimder wiren stolg auf thwew Club: Wir diurferv und, sollew stolg auf
unserexvYCN seivv

Desmv YCN und seinenv Mitgliedern weiterhiv imumer eine handbreit Wasser un-
termvKiel und viel Spaff und Freude bei unserem geliebter Sport.

Peter Hertleivv
Proisident des YCN
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»Gegler haben eine tolle KameradsChaft«

NURNBERGER
ZEITUNGIz=z=

NZ/HA/NPLUS/NPLUS4 -
Sa 18.02.2006 NURNBERG

NZ-Gesprach mit dem zweiten Vorsitzenden des YCN

»Segler haben
eine tolle Kameradschaft«

Erfolgreicher Segelsport in Nordbay-
ern ist schon lange eng mit dem Na-
men Yacht-Club Noris (YCN) verbun-
den. 450 Mitglieder zédhlt der Traditi-
onsverein, der 1961 von einer Gruppe
segelbegeisterter Niirnberger gegriin-
det wurde. Die NZ sprach mit Albert
Zunner, dem zweiten Vorsitzenden
vom YCN, iiber die Vorziige des
Sports und (iber die Nachwuchsarbeit.

NZ: Wie sind Sie denn zum Segeln ge-
kommen?

Zunner: Das war vor 36 Jahren, und zwar
wahrend meiner Ausbildungszeit zum
Buroelektroniker. Die jeweils besten der
Jahresabschlusspriifungen wurden auf
einen 14-tagigen Segelkurs an den
Chiemsee eingeladen, und ich war einer
der Glucklichen.

NZ: Was fasziniert besonders an diesem
Sport?

Zunner: Der Umgang mit den Elementen
Wind und Wasser, auRerdem die tolle
Kameradschaft, die beim Segeln
herrscht. Und der Lerneffekt flirs Leben
ist enorm. Man setzt sich einen bestimm-
ten Kurs und versucht, diesen Kurs bei-
zubehalten. Und man lernt Verantwor-
tung fur sich und andere zu Gbernehmen.

NZ: Was hat sich im Segelsport in den
letzten Jahren verandert?

Zunner: Friher war Segeln eher ein elita-
rer Sport, der nur wenigen wohlhabenden
Leuten vorbehalten war. Heute ist das
langst nicht mehr so. Die finanziellen
Verhaltnisse sind nicht mehr entschei-
dend. Wir bedienen alle gesellschaftli-
chen Schichten und stellen ihnen eigent-
lich die komplette Ausriistung zur Verfu-

gung.
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NZ: Also ist Segeln wirklich nicht teurer
als andere Sportarten?

Zunner: Definitiv nein. Wenn ein Kind
zum FuBball geht, braucht es Sportsa-
chen und FuRballschuhe. Beim Segeln
muss man sich eben windfeste Kleidung
und Turnschuhe besorgen. Und fir den
Dutzendteich muss es ja nicht gleich die
Hochseeausrustung sein.

NZ: Ist Segeln denn iiberhaupt noch zeit-
gemaf?

Zunner: Meiner Meinung nach ist es so-
gar zeitgemafer denn je. Vor allem der
Jugend werden hier noch Werte vermit-
telt, die immer mehr in Vergessenheit zu
geraten drohen. Ich denke da zum Bei-
spiel an Dinge wie Piinktlichkeit, Verlass-
lichkeit oder die Bedeutung der Macht
der Natur. Auch was die Teamarbeit und
Kollegialitat untereinander angeht, lernen



* o e »Cegler haben eine tolle KameradsChaft«

sie hier sehr viel. Das ist doch mehr wert
als ein anonymes Vis-a-vis mit dem PC.

NZ: Wie steht es denn um die Nurnberger
Segeljugend? Ist das Interesse an den an-
gesprochenen Werten uberhaupt noch
da?

Zunner: Naturlich hatten wir gerne noch
mehr Kinder bei uns im Verein, wir kénnen
uns aber wirklich nicht um mangelnden
Nachwuchs beklagen. Vor allem unsere
Optigruppe, das sind die Acht- bis Zwolf-
jahrigen, ist gut besucht. Leider fehlt im-
mer noch vielen Kindern der Zugang, weil
sie nicht die nétige Rickendeckung sei-
tens der Eltern erfahren, sofern diese
nicht auch schon gesegelt sind. Dabei
starkt der Sport auch das Selbstbewusst-
sein der Kinder, weil sich erste Erfolge be-
sonders schnell einstellen, namlich dann,
wenn sie ihr Boot tatsachlich in Richtung
angepeiltem Ziel lenken.

NZ: Zum zweiten Mal veranstaltet der
Yacht Club Noris einen Grundkurs fur Kin-
der. Was hat den Ausschlag gegeben, ei-
nen Segelgrundschein fur diese Alters-
gruppe anzubieten?

Zunner: Hintergedanke war, dass die Kin-
der nicht einfach so Ubers Wasser fahren,
sondern auch ein Zertifikat flr ihre Leis-
tung bekommen. Sie sind aulRerdem kon-
zentrierter bei der Sache, wenn sie wis-
sen, dass am Ende des Kurses ein kleiner
Test ansteht. Und sie haben hinterher et-
was Vorzeigbares in der Hand. Das Zeug-

nis nach bestandener Priifung ist eine Be-
lohnung und eine Bestatigung, dass sie
ihre Sache beherrschen.

NZ: Wie halten sich die Nirnberger Segler
eigentlich im Winter fit?

Zunner: In den Wintermonaten bietet der
Verein extra Konditionstraining und Gym-
nastik in der Oedenberger Schule an. Vor
allem die Regattasegler brauchen viel
Kraft und Ausdauer, weil sie permanent
Manover und Positionswechsel durchfuh-
ren missen. Bei Fahrtenseglern ist das
nicht so wichtig, da geht es mehr um Stre-
cke und Landschaften. Aber es kann ja
nie schaden, sich auch neben der Saison
korperlich fit zu halten.

NZ: Was waren bislang |hre ganz person-
lichen Segelhighlights?

Zunner: Oh, da gibt es einige. Wenn in der
Ostsee auf einmal ein U-Boot neben dir
auftaucht, dann ist das schon was Tolles.
Genauso schon ist es, wenn du ganz nah
an Delfinen oder Seehundbanken vorbei-
segelst. Jedes Revier hat eben seinen
ganz besonderen Reiz. Auch der Dut-
zendteich. Durch seine Lage an der Kon-
gresshalle treten immer wieder unbere-
chenbare Winde auf. AuRerdem sind stan-
dig Mandver gefragt, weil das Gewasser
ja nicht besonders grof ist. Und wo sonst
in Deutschland kann man schon mit der
StraRenbahn zum Segeln fahren?

Fragen: Stephanie Handel

T

Leuchtiurm im Dulzendteidh.

Der Leuchtturm
am Dutzendteich

auf einer Ansichts-
B karte von 1912
Nach  Verdffentli-
B chung dieser Post-
karte durch das
Stadtarchiv  Nirn-
berg im Jahr 1995
wurde das Bauwerk
in das "Lexikon deut-
scher Leuchttiirme"
aufgenommen.
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Clubhaus und Revier Dutzendteich

Ein Segelrevier mitten in
der Stadt, das hat nicht
jeder Segelverein zu bie-
ten. Alleine schon deshalb
ist unser Heimatrevier der
Dutzendteich etwas ganz
Besonderes. Zwar wird er
von Laien oftmals als nicht
besonders attraktives Ba-
dewannenrevier abgetan,
doch wer etwas von der
Sache versteht, weilk: Das
Gegenteil ist der Fall. Die
Aktiven miissen mit von
Uferbaumen und der Kon-
gresshalle orographisch
verwirbelten Winden
kampfen, Flachstellen und
manchmal auch Verkrau-
tungen aussegeln. Dafur
konnen sie mit der Stra-
Renbahn zum Segeln fah-
ren, ein Vorteil den nicht
nur unsere Kinder und Ju-
gendlichen sowie deren
Eltern schatzen.

Deshalb sind wir stolz auf
unser Clubheim und die
Anlage am Dutzendteich.
Das Clubhaus ist die Seele
des Vereines, Treffpunkt
und Kommunikationszent-
rum fir alle Mitglieder und
Gaste. Es wurde mit Herz-
blut und Schweil} bei un-
geheuerem Aufwand als
eine Heimat fur alle unsere
seglerischen Belange ge-
schaffen.

Der Dutzendteich mit sei-
nen Nebengewassern ent-
stand vermutlich im ersten
Drittel des 14. Jahrhun-
derts durch Anstauung von
Langwassergraben und
Fischbach. Der Name Dut-
zendteich ist wohl abgelei-
tet von ,dutze” = Schilf-
rohrkolben. Laut Stadtar-
chiv wurde er erstmals als
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~Weyherstatt” im Jahre
1337 erwahnt. 1495 kaufte
ihn der Rat der Stadt Nurn-
berg. Er wurde jahrhunder-
telang als Wasserspeicher,
Energiespender fur die
Hammerwerke, zur Fisch-
aufzucht und als Ausflugs-
und Erholungsgebiet ge-
nutzt.

Der Journalist Hans Schro-
del (Pseudonym Peter Lu-
ginsLand) schrieb im Jahre
1923 ,Der Dutzendteich
wurde vom Schicksal er-
schaffen, damit die lieben
Nirnberger wissen, wann
ein Sonntag ist. Ein Nirn-
berger, der an einem
Sonntag nicht an den
Ufern des Dutzendteiches
weilt, weill Uberhaupt
nicht, dass Sonntag ist.”

Nach der Vereinsgrundung
1961 waren wir ab 1965
Gast und Mitnutzer des
Gebéaudes und Gelandes
der Marinekameradschaft
am Duzendteich. Von dort
aus fand die erste YCN
Regatta mit 27 Booten
wahrend der Sportwoche

; Ulli Béhm

1965

statt. Seit dieser Zeit schon
sind die regelmaRigen Un-
terrichtsabende fir die Se-
gelscheinpriifungen Stan-
dard in unserem Winterpro-
gramm.

Nach dem Konzept der
Stadtplanung erhielten wir
1970 vom Liegenschafts-
amt die Erbpacht flr unser
heutiges Clubgelande. Erst
nach der Ablésung von der
Marinekameradschaft und
Familie Wanner wurden wir
ab 1970 und 1974 gegen
eine entsprechende Abl6-
sung alleinige Eigentiimer
der alten Gebaude auf dem
Gelande. Zwischendurch
waren immer wieder auf-
wendige Arbeiten, wie Neu-
eindeckung des Marine-
Vereinsheimes, Boots-
schuppen, Bereinigung des
Gelandes, Sanierung des
alten Steges, Wasserliege-
platze notwendig.

Der erste neue Bootssteg
wurde 1972 in Eigenleis-
tung erstellt. Es zeigte sich,
dass die Ubernommenen



e ¢ o [{Jer kann schon mit der Stragenbahn zum Segeln fahren?

Gebaude - ein Vereins-
heim und ein Schuppen —
so marode waren, dass sie
trotzt hohem Einsatz auf
Dauer nicht zu halten wa-
ren. Die Mitglieder (83 %)
beschlossen deshalb in ei-
nen Neubau zu investieren.

Das heutige Clubheim wur-
de in den Jahren 1975 und
1976 liberwiegend in Ei-
genleistung von seinerzeit
112 Mitgliedern in 5.000
Stunden bis zum Richtfest
September 1975 erstellt.
Die Einweihung konnte erst
im Juli 1977 erfolgen. Wei-
tere 1.200 Arbeitstunden
waren bis dahin aufgelau-
fen, die Uiber den Zeitraum
verteilt vom hohen Einsatz
zeugen. Pflege und Erhal-
tung fir Innen und AuRen,
die eine Holz- und Pfahl-
bauanlage nun mal erfor-
dert, nehmen wir auch
heute gerne in Kauf.

Mit dem Neubau des Club-
hauses und gewachsenen
seglerischen Anforderun-
gen musste die neue Ha-
fenanlage erweitert wer-
den: Mit Bootsteg, Wasser-
liegeplatzen und Fahnen-
mast war sie 1984 fertig.
Die Restaurierung des
Fahnenmastes ist 2001 no-
tig gewesen. Fiir die Re-
gatten ist er erforderlich,
gleichzeitig erinnert er viel-
leicht auch an den bis
1935 tatsachlich am Dut-
zendteich vorhandenen
Leuchtturm, der im Zuge
des Baues der Kongress-
halle abgerissen worden
war.

Nach fast 30 Jahren ent-
sprechen das Clubhaus

und die Anlage noch heute
den gewachsenen sportli-
chen und anderen Aktivita-
ten. Es ist der Mittelpunkt
des Vereinslebens mit
Ausstattung fur alle Abtei-
lungen, einschliel3lich
Fach- und interne Veran-
staltungen. Besonders her-
vorzuheben sind die vor-
handenen vielfaltigen
Schulungs- und Dokumen-
tationseinrichtungen bis
zum Internet. Neben der
Ausbildung in Theorie und
Praxis fur die Segelfihrer-
scheine erfolgt seit 1975
alle Jahre in jedem Som-
mer die Ferienbetreuung
Nirnberger Schiiler tber
den Zeitraum von jeweils
14 Tagen.

Wir flihlen uns wohl in un-
serem Heim am Steg und
genielRen das Geschaffene

aktiv und passiv. Gerade
die groRe Terrasse ist ein
ganz besonderer Anzie-
hungspunkt. Sie bietet
beste Aussicht auf die
Wettbewerbe, wenn wie z.
B. bei der klassischen
Zwetschgenmannla Regat-
ta Gber 100 Optis auf dem
Wasser sind. Dies sind ge-
nauso wie die Trichter-
Regatten seit 1977 sportli-
che Hohepunkte. Hunderte
von Gasten, Neueinsteiger
und Flhrerscheinaspiran-
ten haben den Ausblick
von der Terrasse auf das
Wasser, die Kongresshalle
und die Umgebung genos-
sen. Ihre Bewunderung,
dass dies wohl der
schonste Platz in NUrnberg
sei, macht uns immer wie-
der stolz und aufmerksam,
was wir fiir ein Kleinod ha-
ben.

i—  Geldnde des YCN am Dutzendteich (Federzeichnung A. Weeting 1970/71) -
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Gtlitzpunkt Brombachsee

1970 verabschiedete der
Bayerische Landtag das
Gesetz zur vorrangigen
Landesplanung fir das
frankische Seenland. Das
dabei entstehende Naher-
holungsgebiet mit mehre-
ren neuen Talsperren inte-
ressierte uns als Wasser-
sportler am meisten. Wir
mussten erst mal lange
warten, bis etwas passier-
te, erkennen heute aber
gerne an, dass sich das
lange Warten gelohnt hat.

Nach 16 Jahren Dauer
nahm Franz-Josef Straul
die erste Baustufe - Alt-
miihisee, Uberleiter, Klei-
ner Brombachspeicher und
Igelsbachsperre - in Be-
trieb. Seitdem sind wir der
Region sportlich verbun-
den. 1986 konnten wir
gleich die 25-jahrige Jubi-
laums-Regatta auf der
|gelsbachsperre durchflh-
ren.

Ein eigener Stiitzpunkt in
dem neuen Segelrevier
war damals noch nicht ab-
sehbar. Immerhin kam ab
1995 eine Partnerschaft im

Seezentrum Wald am Alt-
miihisee mit den Vereinen
SSCW/ SVO/ SSCA zu-
stande. Wir wurden sehr
gut aufgenommen und
hatten auch Liegeplatze
zur Verfigung.

Die zweite Baustufe mit
der Teilflutung des groRRen
Brombachssees brachte
1995 bereits eine Wasser-
flache von 400 ha und 20
Meter Tiefe. Es vergingen
weitere 4 Jahre bis 1999
endlich die Segelsaison
auf 926 ha (9,3 gkm), 37
Meter Tiefe und bei einer
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Uferlange von insgesamt
17,5 km gestartet werden
konnte. Leider haben eini-
ge unserer engagierten
Mitglieder dieses sowie die
Einweihung unseres Hau-
ses im gleichen Jahr nicht
mehr erlebt. SchlieRlich
waren seit der Urplanung
29 Jahre vergangen.

Unser Interesse an einem
Domizil in dem Segelrevier
Brombachsee konnte bei
allen Stellen offiziell 1992
angemeldet werden. Die
Hauptversammlungen
1993 und 1995 beauftrag-
ten den Vorstand mit Ver-
handlungen. 1997 wurde in
einer aulRerordentlichen
Hauptversammlung mit 85
% Mehrheit der abgegebe-
nen Stimmen der Bau des
Stltzpunktes im Segler-
zentrum beschlossen. Bei
der Zuweisung des Grund-
stlickes hat uns der Zweck-
verband Brombachsee
sehr geholfen. Aul3er der
eigenen Umlage, Arbeits-
leistung sowie internen und
externen Spenden sind wir
dankbar dafir, auch die
Zuschiisse des Freistaates



o o o (Jnser Regattazentrum im Segelzentrum Ramsbers

Bayern und der Stadt Nurn-
berg fiir den Neubau erhal-
ten zu haben.

Die Einweihung des Sttz-
punktes 1999 ermdglichte
dann die Umsetzung unse-
rer Vision, in Zusammenar-
beit mit anderen Vereinen
einen geregelten Segelbe-
trieb, gemeinsames Trai-
ning und rege Beteiligung
an Regatten durchzufuh-
ren. Ausrustung fiir die
Wettfahrten wie Tonnen
wurde beschafft. Zusam-
men mit den anderen Ver-
einen wurden Sicherungs-
boot, Start- und Zielschiff
zur gemeinsamen Nutzung
angeschafft. Die Mitt-
wochsregatten im Wechsel
mit den anderen Vereinen
und geselliges Beisam-

mensein sind inzwischen
ein fester Bestandteil im
Terminkalender. Wegen
der guten Windverhaltnis-
se hat sich der Schwer-
punkt der nordbayeri-
schen Segler auf Altmahl-
und Brombachsee verla-
gert.

An Land und im Wasser
haben wir Liegeplatze fiir
Vereinsschiffe und Mitglie-
derboote, die eifrig genutzt
werden. Die 60 km Anfahrt
wird gerne in Kauf genom-
men. Wir genielRen die
Maoglichkeit, sportlich mit
Jollen und Kielbooten zu
segeln. GroRveranstaltun-
gen wie z. B. 2000 die
Deutsche Meisterschaft fur
Korsar und Conger, aber
auch die regelmaRige

Zwetschgenmannla-
Regatta, an der 2005 149
Teilnehmer aus 31 Verei-
nen teilnahmen, kdnnen
wir dort durchfiihren.

Wir sind gliicklich uber die
damalige Entscheidung,
neben dem Vereinsmittel-
punkt Clubhaus Dutzend-
teich einen Stitzpunkt im
GroRrevier Brombachsee
zu haben. Auch die gute
Nachbarschaft und Kame-
radschaft mit allen ansas-
sigen Vereinen im Segel-
zentrum Ramsberg und
den befreundeten Seglern,
die alle die gleiche Spra-
che sprechen, spielen ei-
ne wichtige Rolle.

Ulli B6hm

Das Redaktionsteam

Beitrage an Mitteilungen@ycn.de oder

YCN Dr. Heinrich Roddewig, Burkhardtstr. 15, 90455 Niirnberg, Tel. 0911 8888 566

Redaktion (von links): Dr. Heinrich Roddewig, Jirgen Mahler, Ernst Hegerfeld, Ulli BOhm
und (nicht auf dem Foto) Gerhard Hacker
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Yachtregister

Um den Segelsport richtig ausiiben zu kdnnen, braucht man ein Segelboot.

Mitglieder, die tber kein eigenes Boot verfugen, kdnnen vom Angebot der Clubboot-
nutzung gebrauch machen. Der Yacht-Club Noris e.V. hat hierzu ein umfassendes Ange-
bot: an Jollen und sogar an Kielbooten:

9x Conger,

4x 420er,

2x Laser,

14x Optimisten;

Hochseeyacht ,Lone Star“ in Heiligenhafen,
Kajutkreuzer ,Albert am Brombachsee,
4x Sicherungsboote mit AuRenbordmotor sowie

1 Anteil am Startboot am Brombachsee.

Viele Mitglieder haben eigene Boote. Die letzte Bestandsaufnahme aus dem Jahr 2003
zeigt anhand der Vielfalt der Segelboote, dass jeder im Yacht-Club Noris e.V. seinen indi-
viduellen Vorstellungen nachkommen kann. Im Jahre 2003 wurden 50 Boote gemeldet
die sich auf Jollen, Kielboote und Motorboote aufteilten. Trotz des Alters der Erhebung ist
der Trend noch aktuell.

Fur die Eignerboote stehen sowohl am Dutzendteich als auch am Brombachsee clubei-

gene Liegeplatze zur Verfugung.
Ernst Hegerfeld

Typen der YCN Eigner-

boote 2003

Alpa 550

BigGipsy

Conger

Esse

FD

Katamaran

Korsar

Laser

Optimist

|Phantom

Sailart 17

Sailart 18

Bavaria 30

Biga 26

Dyas |

Etap 23iL |

Fam

H-Boot Digitaldruck Farbe Digitaldruck S/W

|Iolmetmo 701 Offsetdruck Schnelldruck

Kielzugvogel Kuvertdruck Kopien Farbe & S/W

Eé\s,ure 22 Direkiwerbung Mailings
Satz & Gestaltung Handling

|[Moody 425
Neptui Weiterverarbei

Odin 616
Sportina 680

Motorboot
Seite 10 YCN 1/2006

Eignerboote im YCN

E Jollen
@ Kielboote
O Motorboote




Aus den Sitzungsprotokollen des YCN-Vorstands

Rasenfldache (Dreieck) des 1. WSC Brombachsee

Vertrag mit 1. WSC ist abgeschlossen. Der YCN darf nun die Wiese nutzen. Pflegekosten
werden anteilig ibernommen. Als sog. ,Pacht” werden 100,00 € p/a an die Jugendabtei-
lung des 1. WSC gespendet.

Beschluss vom 19.04.2005:

Der Vertrag wird akzeptiert. 1 Enthaltung, Rest einstimmig daftr

DSL- Anschluss im Clubhaus Dutzendteich

KNF stellt dem YCN einen DSL-Anschluss zur Verfigung.

Albert Zunner + Peter Hertlein versuchen einen internetfahigen PC fir das Vorstandszim-
mer zu besorgen.

Beschluss vom 14.06.2005:

Vertrag mit KNF wird angenommen. — einstimmig -

Privatnutzung des Clubhauses Dutzendteich

Peter Hertlein und Werner Zehentmeier haben einen Nutzungsvertrag entworfen. Der
Vertrag wurde vorgestellt.

Beschluss vom 09.08.2005:

Clubmitglieder, die das Clubhaus Dutzendteich privat nutzen wollen, miissen ab sofort
vorher diesen Vertrag unterzeichnen. — einstimmig -

Forderungen gegeniiber Mitgliedern

Werner Zehentmeier beklagt, dass das Zahlungsverhalten von einzelnen Mitgliedern sehr
zu wiinschen (ibrig lasst.

Beschluss vom 11.10.2005:

Zahlungsunwillige Mitglieder werden im Rahmen eines normalen kaufmannischen Vorge-
hens mit Mahnung usw. weiterhin zur Zahlung von Verbindlichkeiten (insbesondere Bei-
trage) aufgefordert.

Yachtclubsekretariat

Es besteht die Moglichkeit, in Zusammenarbeit mit der Organisation NOA Nirnberg im
Rahmen von ArbeitsfordermalRnahmen eine Unterstiitzung des Yacht-Club-Sekretariats
kostenlos fiir ein halbes Jahr zu beschaftigen.

Beschluss vom 08.11.2006:

Peter Hertlein wird einen Antrag stellen. — einstimmig —

Im Nachgang -

Dem Antrag wurde stattgegeben und seit dem 24. April 2006 hat der Yacht-Club Noris
eine Sekretariatsbesetzung. Frau Selma Gakmak verrichtet Sekretariatsarbeiten von
Montag bis Donnerstag, jeweils vormittags und freitags am Nachmittag im Vorstandszim-

mer des Clubhauses Dutzendteich.
Ernst Hegerfeld
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Wie kam der Vogel in den Stander?

Anmerkungen zum 40-
jahrigen Jubildums un-
seres Vereinsstanders.

Friedrich§
Schorr ¥

2

Wir schreiben das Jahr
1961. Eine kleine Schar
mutiger, Wind- und Was-
ser erprobter Segler unter
der Fuhrung von Hans-
Joachim Dietrich und Hein-
rich Schmitz griinden den
YCN. Erst einmal wurde
am Dutzendteich gesegelt.
Das beeindruckte auch
diejenigen Segler, die
noch kein Clubmitglied wa-
ren und ihrer Leidenschaft
an anderen Segelorten
fronten. So kam unser
heutiger Senator Friedrich
Schorr, der seinerzeit ei-
nen Korsar am RuRweiher
in der Oberpfalz liegen
hatte, zu den friihen YCN-
lern in Kontakt. Man segel-
te am Dutzendteich, dort
hatte man auch ein segle-
risches Zuhause in den
Raumen der Marinekame-
radschaft, Nirnberg. Doch
mit landes- und bundes-
weiter Vereinsmeierei hat-
te man sich noch nicht in-

Seite 12 YCN 1/2006

tensiv beschaftigt. Erst im
Jahre 1965 wollte der YCN
Mitglied im bayerischen
und im deutschen Seler-
verband werden. Das war
der Moment, in dem auch
ein Vereinsstander beno-
tigt wurde, der bis dato
noch nicht existierte.

So trafen sich die damali-
gen Griindungsmitglieder
Heinrich Schmitz und
Hans-Joachim Dietrich bei
Friedrich Schorr, den sie
als aktiven Korsarsegler
kannten, um Uber die Ges-
taltung eines Standers zu
sprechen. Im Laufe der
Diskussionen wurde fest-
gelegt, dass der Stander
die frankischen Farben rot
tiber weil} tragen sollte.
Aber was kénnte noch da-
zu den YCN zieren, fragte
sich die Diskussionsrunde
in Schorrs Wohnzimmer.
Die Wahl viel auf einen ed-
len Wasservogel. Heinrich
Schmitz zeigte spontan auf
die Wohnzimmerwand.
Dort hing ein aus Teakholz
gearbeitetes Kranichpaar.
Schnell war die Vorlage
kopiert und sollte auf den
schon vorbereiteten rot
weillen Vereinsstander ge-
malt werden. Dies gelang
kiinstlerisch einwandfrei,
bis auf die Tatsache, dass
der Stander
verkehrt
herum lag
und somit
die weilde
Farbe oben
war und
nicht wie in
der franki-
schen Flag-
ge ublich in §
der unteren §

Halfte.

Die kleine Runde der Seg-
lerfreunde war tiberzeugt,
die richtige Wahl in der
Gestaltung getroffen zu ha-
ben. Und so war es, seit

40 Jahren hat der YCN nun
ein bestandiges Vereinslo-

go.

Aus diesem Anlass hat un-
ser Senator Friedrich
Schorr die beriihmten
Teakholzkraniche anlass-
lich eines Vorstandstref-
fens dem Amt des Prasi-
denten gestiftet. Fur die
Chronik des YCN Ubergab
F. Schorr auch einen Club-
Stander, der anlasslich ei-
nes Empfanges bei der
Stadt Niirnberg von dem
damaligen Oberburge-
meister Dr. Urschlachter
und unserem Bronzeme-
daillen-Gewinner in der
Tornadoklasse Jorg
Spengler im Jahre 1976
handsigniert wurde.

Peter Hertlein und der Rest
des Vorstandes dankten F.
Schorr fur die Geste. So
werden die Kraniche stets
den Prasidenten begleiten,
damit die Weitsicht und Na-
he zum Wasser allgegen-
wartig ist.




Gesellschaftliche HOhepunkte des Sommers 2006

1. Clubabend: Golf und Golfplatz, Herr Helmut Schieback,
Freitag, 21.04.2006, 19:00 Uhr

2. Clubabend: Reich der Bienen, mit div. Kostproben. Frau Danielle Hegerfeld,
Freitag, 19.05.2006, 19:00 Uhr

3. Traditioneller Friihschoppen am Himmelfahrtstag
Donnerstag, 25.05.2006 ab 10:00 Uhr
Ab 11:00 Uhr spielen die bekannten ,Ansbacher Neustadt-Schrammeln®

Fir Speis und Trank ist gesorgt.

4. Sommerfest mit Musik, Grill und Wassersport
Samstag, 15.07.2006 um 16:00 Uhr

5. Oktoberfest mit Haxen- und Hahnchengrillwagen, Feuerwerksansicht
Sonntag, 10.09.2006 um 17:00 Uhr

6. Jubildums-Geburtstagsfeier 45 Jahre YCN
am 4. November 2006 um 18:00 Uhr (siehe Seite 15)

Wir hoffen auf eifrige Helfer, rege Teilnahme und nette Géste!
YCN-Veranstaltungsteam, Ansprechpartner: Dr. Heinrich Roddewig

1/2006 YCN Seite 13




Lehner Rechtsanwalte

www.becker-lehner.de

Becker

Becker Karl Heinz
Fachanwalt fiir Strafrecht und Fachanwalt fiir Familienrecht,
Deutsch-internationales Ehe- / Familienrecht,
Strafrecht, Einbiirgerungsrecht

Lehner Karl
Fachanwalt fiir Arbeitsrecht und Fachanwalt
fiir Miet- und Wohnungseigentumsrecht,
Allgemeines Zivilrecht, Arbeitsrecht, Verkehrsrecht

Maurer Ute
Fachanwiltin flir Familienrecht,
Ehe- und Familienrecht, Allgemeines Zivilrecht, Erbrecht

Glupe Gerrit
Europarecht, Internationales Privatrecht,
Wehrrecht, Ausldanderrecht

Steigerwald Sabine
Strafrecht, Verkehrsrecht

90459 Niirnberg ° Pillenreuther Strafle 14
Telefon: (0911) 945 778 86
Telefax: (0911) 945 778 86

e-mail: mail@becker-lehner.de
www.becker-lehner.de

Biirozeiten: Mo.-Fr. 8.30-18.00

BernhardstraBe5 | fon0911-839080 | info@mdn.de / ' mdnhubner;

90431 Nomberg fax 09 11 - 93 90 949 www.mdn.de 40 Jalre schnnen  Filmen
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Einladung zum ¢5-jahrigen BeStehen des YCN

S
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45 Jahre YCN
Wir feiern Jubildums-Geburtstag

am Samstag, 04. November 2006,

im Kulturtreff Bleiweils,
Hintere BleiweilstralBe 15,
90461 Nirnberg.

An- und Abfahrt mit offentlichen Verkehr wird empfohlen.
Mitzubringen: Gute Laune und gepflegte Kleidung

18.00 Uhr  Einlass: Geburtstags-Sektempfang
19.00 Uhr BegriiBung durch Président Peter Hertlein
19.30 Uhr Biifetteroffnung:

frénkisch, italienisch, vegetarisch

Musik zum Tanz fir Jung und Alt
100 % Livemusik mit Timmi’'s Band
Programmeinlagen, Jubildums-Ehrungen

Eintritt:
29,00 € fiir Erwachsene
14,00 € fir Jugendliche bis 24 Jahre

Anmeldungen verbindlich
ab Auslieferung dieses Heftes durch Einzahlung auf
YCN-Konto-Nr. 30206850,
Postbank Nirnberg (BLZ 76010085)
mit dem Verwendungszweck
»45 Jahre YCN-Jubilaumsveranstaltung“ und ,fiir... Personen*
bis spétestens 4. Oktober 2006

Wer zuerst zahlt und wéhlt, wird zuerst in der Eintrittsliste gefiihrt.
Bei Uberschreitung der Teilnehmerzahl von 160
erfolgt Riickiiberweisung, da kein Eintritt mehr méglich.

Ansprechpartner: Dr. Heinrich Roddewig
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Ausbildung Kursprogramm

KURS 1 DSV- "Sportbootfiihrerschein Binnen" Teil 1 (Theorie)
Beginn: November

Ehem. A-Schein fiir Yachten unter Segel und Motor, 12 Abende
theoretische Ausbildung, Mindestalter 14 Jahre

KURS 2 DSV-Fiihrerschein " Sportbootfiihrerschein Binnen" Teil 2 (Praxis)
Zeitraum: Kar- und Osterwoche

12 Tage Segelunterricht, ganztagig mit clubeigenen Jollen auf dem groRen Dutzendteich
in Nurnberg sowie praktische Unterweisung im Fahren unter Motor auf dem Europakanal

KURS 3 Amtlicher Sportbootfiihrerschein "See"

Beginn: November

Theoretische Ausbildung 10 Abende, Praxisausbildung wird vermittelt und nach Stunden
abgerechnet, Mindestalter 16 Jahre

KURS 4 Zusatz Binnen ca. 4 Abende

KURS 5 DSV-Fiihrerschein SKS (Sportkiistenschifferschein) Teil 1 (Theorie)
(Nachfolger des BR-Scheins) Beginn: November

Bedingung bei der Priifung: Besitz des Amtl. Sportbootfiihrerschein See.
Theoretische Ausbildung 10 Abende mit erweiterter terrestrischer Navigation und um-
fangreiche Arbeiten in der Seekarte, Gezeiten, Stromberechnungen sowie Seemann-
schaft

KURS 6 Amtl. Sportbootfiihrerschein See kombiniert mit SKS
Beginn: November 8 + 12 Abende

KURS 7 DSV-Fiihrerschein SKS (Sportkiistenschifferschein) Teil 2 (Praxis)
Praktische Ausbildung mit anschlieRender Prifung auf der clubeigenen Hochseeyacht
"LONE STAR" 7 Tage-Torn (Ostsee)

KURS 8 Short-Range-Zertifikat (SRC), Beginn: Oktober

KURS 8a LRC (fiir Inhaber des BZ 1 oder SRC)

KURS 9 Binnenfunk-Zeugnis (UBI), Beginn: Oktober

KURS 10 Seenotsignalmittel, 1 Abend

Ausbildung: Peter Wolff, Carl-Spitzwegstr. 37, 90768 Fiirth, Tel. 0911 720306, Fax 0911

729000, Mobil 0171 6251042,
E-Mail HP.Wolff@t-online.de
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Ausbildung UKW-Sprechfunk

KURS 8 SRC, Short Range Certifikat
Kursdauer: 7 Abende. Wir schulen mit 2 Originalfunkgeraten von Shipmate.
(Dieser Kurs, auch ohne Priifungsabschluss, ist Voraussetzung fur die Teilnahme am
verkirzten LRC Kurs). Prifung im YCN

KURS 9 UBI, Sprechfunkzeugnis fiir den Binnenfunk
Kursdauer: 3 Abende. Wir schulen an 2 Originalfunkgeraten von Icom. Prifung im YCN

KURS 8 BZ Il, UKW-Betriebszeugnis Il
Kursdauer: 2 Abende. Fiir alle Inhaber dieses deutschsprachigen Funkbetriebszeugnis-
ses bieten wir fiir den Erwerb des SRC spezielle Englischabende an

KURS 8a LRC, Long Range Certifikat (groRes Funkzeugnis)
Kursdauer: Ein Wochenende. Fiir alle Inhaber von einem BZ | bzw. von einem SRC bie-
tet der YCN einen verkirzten Lehrgang zum Erwerb des LRC an

Robert Koniger
Wolckernstrasse 10, 91126 Schwabach

Tel. 0911 63 68 49, Mobil 0171 624 0430, FAX 0911 632 93 45

Die lizenzierten {Jbungsieiter des YCN

Sabine Bohmer

Susanne Thoma
Nicole Pongratz

Lea Geling
Hermann Pastor

Karen Bohmer
Reiner Schmalzl

Hans Jlrgen Ringlein
Jonas Kittler

Johannes Brzank
Rolf Thoma

Peter Wolff
Klaus Dietrich
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be in motion
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Wir grawiier&n dem Yacht-Club ms Tam asuﬁﬁhﬁg@n Bestehen,

Mit 1800 Mitarbeitern halten auch wir erfolgreich den Kurs ~ und das nun schon seit mm aﬁsz‘s
Iahren, Baumiiller plant, entwickelt, produziert, montiert und wartet innovative Automatisierungs-
und Antriebslisungen. '
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Gerhard Fiedle

Zur Zeit kann sich unser
Segelclub Uber die stolze
Anzahl von insgesamt 23
Segler im Optimisten freu-
en. Davon sind 9 soge-
nannte
»Schnuppersegler”, die
noch nie in einem Segel-
boot selbst gesegelt sind
und dieses Jahr von Hanne
Fiedler die Grundlagen des
Segelns im OPTI erlernen
werden. Dabei wird erst
ohne Segel gepaddelt.
Dann kommen als weiteres
Vortriebsmittel raumschots
groRere Regenschirme
zum Einsatz, bis dann am
Ende des sechs Donners-
tag Nachmittage umfassen-
den Lehrgangs die regula-
ren OPTI- Segel gesetzt
werden. Ziel ist es, Kinder
fir den Segelsport zu be-
geistern und so neue und
engagierte Mitglieder fr
unseren Club zu gewinnen.

Die zweite Gruppe besteht
derzeit aus 10 sogenann-
ten ,,Nachwuchsseglern“.

Jungstensegeln

Sie haben bereits
erfolgreich den
Grundkurs bei
Hanne Fiedler ab-
solviert, in der
zweiten Jahres-
halfte 2005 erste
Regattatrainings
am Wasser unter
Trainer Gerhard
Fiedler durchge-
macht und iber
die Wintermonate
fleiRig theoreti-
schen Unterricht
mit abschlieRen-
der Prifung be-
sucht . Dabei wur-
de Grundlagen-
wissen weit Uber
den Priufungsstoff
des A-Scheines - mit Aus-
nahme Ankern, Lichterflih-
rung und Seeschifffahrts-
recht - vermittelt. Daflr
aber wurden die wichtigs-
ten Wettfahrtsregeln ein-
gehend besprochen und
gelibt, die Geheimnisse
des Lateralplanes und
dessen Einfluss auf Luv-
und Leegierigkeit im Zu-
sammenwirken mit dem
Segeldruckpunkt erortert
und letztlich die wichtig-
sten Erkenntnisse der so-
genannten ,Lenorologie”
vermittelt. Der Betreuer

Gerhard Fiedler verlangt
somit den 8 bis 12 jahrigen
Nachwuchsseglern einiges
ab. Um so mehr stolz kdn-
nen wir sein, dass alle 10
Nachwuchssegler die be-
stimmt nicht einfache Pru-
fung zum Teil sogar mit
der vollen Punkitzahl be-
standen haben. Ein beson-
deres Lob gilt hier aber
auch den Eltern, denn oh-
ne deren nachhaltige Un-
terstiitzung, vor allem bei
den noch jingeren Seglern
ware dieser Erfolg undenk-
bar gewesen: Ein OPTI ist
ein Dreimannboot, ohne
(beide!) Eltern geht es
nicht! Da die Kinder dieser
Gruppe voriges Jahr bei
insgesamt 12 Trainingsein-
heiten die
Grundlagen
des Segelns
schon sehr
gut erlernt
haben und
einige sogar
schon erste
Regatten
gesegelt haben, dirfte fur
alle Kursteilnehmer die
noch im Mai bevorstehen-
de praktische Prufung nur
noch reine Formsache
sein. Ziel dieser zweiten
Gruppe ist es, in diesem

2006 YCN Seite 19




2wischen Cumrmemme und Seemannsknoten

m ﬁéEHGEf

s schen und den Wind im Na-
cken spiiren. Dafiir muss

NG i reamsiscies man aber nicht an Ostsee

s

NZ/HA/NPLUS/NPLUSA -

Sa 18.02.2006 NURNBERG

Beim Yacht-Club Noris lernen Kinder
und Jugendliche das Einmaleins des

Segelns

Fiir viele Segler bedeutet es Abenteuer,
Freiheit und Romantik, wenn sie auf

oder Mittelmeer wohnen.
Die ersten Segelversuche

jedenfalls kann man als Niirnberger
auch auf dem Dutzendteich starten.
Weil ein echter Seemann einiges an
Wissen benétigt, um mit Wind, Wetter
und Segel umgehen zu kénnen, sollte
er zunédchst den Segelgrundschein ma-

chen. Den bietet der Yacht-Club Noris
nun schon zum zweiten Mal auch fiir

Kinder und Jugendliche an. Wir beglei-
ten zwei der Teilnehmer - Anna-Maria

dem offenen Meer iibers Wasser rau-

Liick (12) und Sebastian Kempa (15) auf

(Fortsetzung auf Seite 21)

(Fortsetzung von Seite 19)

Jahr das Regattasegeln
mit ersten Feinheiten zu
erlernen. Selbstandig ist
der Bootstrimm am Was-
ser und zu Lande zu be-
werkstelligen und Bootsbe-
herrschung weiter zu trai-
nieren (z. B. Segeln ohne
Ruderanlage, Rollwenden,
Vorwindsegeln unter extre-
mer Schraglage etc. Fir
dieses Jahr sind von ihrem
Trainer Gerhard Fiedler
weitere 15 Trainingseinhei-
ten geplant, ferner wird die
Teilnahme an mindestens
6 Regatten angestrebt
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Die dritte Gruppe unserer
OPTI-Segler besteht aus
den potenziellen
»~Umsteigern“ (letztes
Jahr sind aus unserer OP-
TI-Abteilung insgesamt 9
Segler in Laser und 420er
umgestiegen) und umfasst
derzeit leider nur noch 4
Segler. Die Aktivitaten die-
ser Gruppe werden sich
vorrangig auf reines Re-
gattatraining und Teilnah-
me an hochrangigen Re-
gatten konzentrieren. Es
zeichnet sich schon jetzt
ab dass auch dlese 13-
' * bis 15-
~jahri-
. gen
. Segler

héhere
Boots-
klassen
umstei-
gen

werden.

Der YCN kann somit auf
eine besonders erfolgrei-
che Jugendarbeit zurtickbli-
cken, von der wir von so
manchem im Raum Fran-
ken beheimateten Segel-
club beneidet werden. Der
Erfolg kam nicht von selbst,
denn der Club hat einiges
dazu beigetragen: Anschaf-
fung und Wartung von drei
sehr oft voll einsatzfahigen
Motorbooten, Bereitstellung
und Instandsetzung ver-
einseigener OPTls, Vorhal-
tung eines Regattafahnen-
mastes mit nicht ganz voll-
standigem und etwas zu
kleinem Flaggensatz sowie
angekiindigte Anschaffung
eines Beamers fir die the-
oretische Ausbildung. Des
Weitern haben 5 (!) Segler
aus dem OPTI-Umsteiger-
feld die Ubungsleiterlizenz
erworben und stehen nun
kinftig fir weitere Trai-
ningseinheiten zur Verfu-
gung. Dies sollte uns alle
ermutigen, diesen Weg
weiter zu beschreiten.



e o ¢ Kinder und Jugendliche lerhen das Einmaleins des Segeins

(Fortsetzung von Seite 20)
ihrem Weg zum Segelgrundschein.
Von Stephanie Handel

Noch vor einem halben Jahr hatte Anna-
Maria Lick nicht damit gerechnet, dass sie
sich mal fiirs Segeln interessieren konnte.
Da standen eher Sportarten wie Handball,
Schwimmen oder Eislaufen auf dem Ta-
gesprogramm der Zwolfjahrigen. Bis sie
dann im letzten Sommer bei einem Ge-
winnspiel des Bayerischen Rundfunks ei-
nen Schnuppertag auf einem Segelboot
gewann. »Das Schonste an dem Tag war,
dass ich die ganze Zeit die Fock, also das
Vorsegel steuern durfte«, erinnert sich An-
na-Maria an dieses unvergessliche Erleb-
nis auf dem Wasser.

Nun sitzt sie im Schulungsraum des
Yachtclubs Noris und wartet auf ihre erste
Theoriestunde auf dem Weg zum Segel-
grundschein. Mit ihr sind noch ein Dutzend
anderer Jugendliche gekommen, und die
Geschlechterfronten sind zunachst klar
verteilt. Zumindest haben sich die vier Ma-
dels schon mal ihre eigene Sitzecke ge-
schaffen.

Theorie gehort dazu

Anna-Maria ist die jungste Teilnehmerin,
und sie kennt auch keines der drei ande-
ren Madchen, aber das macht der Schule-
rin nichts aus. Sie wirkt zwar schichtern
und spricht nicht viel, aber aufgeregt, nein,
sagt sie, das sei sie ganz und gar nicht.
Von Schiichternheit tiberhaupt keine Spur
ist bei Sebastian Kempa zu erkennen.
Lassig kauert er mit seinem Kumpel Erik in
der hintersten Reihe, und man merkt dem
15-Jahrigen zunachst kaum an, dass er
sich wirklich furs Segeln interessiert. Dabei
bringt Sebastian bereits einiges an Vorwis-
sen mit, war schon sechsmal hintereinan-
der im Ferienkurs der Stadt Nurnberg da-
bei.

Es wird sicher eine Herausforderung fur
ihn, jeden Freitag ruhig zu sitzen und zu-
zuhdren, aber er hat sich fest vorgenom-
men, den Kurs durchzuziehen und die
Prifung, die am Ende ansteht, erfolgreich

zu bestehen. Der erstrebenswerte Lohn
fuirs regelmaRige konzentrierte ZuhGren an
den Freitagnachmittagen winkt ja bereits
nach den Osterferien, wenn die ersten
Praxisstunden auf dem Programm stehen.
Da muss man eben vorher auch mal ein
wenig trockene Theorie hinter sich brin-
gen.

Dass die dennoch nicht allzu trocken
bleibt, dafiir wollen die beiden Kursleiter
Jonas Kittler (19) und Rolf Thoma (18) sor-
gen, die sich gleich zu Beginn sichtlich um
ausreichend Lockerheit im Umgang mit
ihren Schiilern bemiihen. Sie haben Lap-
top und Beamer dabei. Auferdem thront
neben dem Pult der Ubungsleiter ein ein-
drucksvolles Miniatursegelboot, das immer
im Blickfeld der Teilnehmer steht und sie
stets dran erinnern soll, was sie bald da
drauBen auf dem noch trockengelegten
Dutzendteich erwarten wird.

Das Erste, was die Kinder an diesem
Nachmittag lernen, ist die Sicherheit an
Bord und die nétigen Vorkehrungen, die
man treffen muss, bevor man aufs Wasser
geht. »Vor jedem Segeln miisst Ihr Euch’
Uber das Wetter und spezielle Vorschriften
auf dem See informieren, erklart Rolf
Thoma und projiziert die zugehorigen Re-
geln vom Beamer auf die Leinwand.

Da ist unter anderem auch zu lesen, dass
man immer eine Schwimmweste auf der
Jolle tragen und ausreichend Flissigkeit
zu sich nehmen muss. AuRerdem stehen
da bereits Vorgaben fir den Ernstfall,
namlich wenn das Boot mal kentern sollte.
»Auf keinen Fall wegschwimmen«, ermah-
nen die Ubungsleiter ihre Gruppe,
»sondern lieber auf die Jolle setzen und
Notsignale geben.« Beim anschlieRenden
»Wortschatz des Seemanns« zeigt sich
dann, dass viele Begriffe ganz und gar
nicht unbekannt fir die Jugendlichen sind,
und so findet ein reger Austausch statt, an
dem sich vor allem die hintere Reihe um
Sebastian Kempa eifrig beteiligt. Anna-
Maria halt sich noch ein wenig zuriick, sie
hat die Hande in den Schol gelegt und
hort mit wachem Blick aufmerksam zu.
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Als der Begriff »Curryklemme«
auf der Leinwand erscheint, ertont
allgemeines Gelachter, und auch
Anna-Maria muss ein wenig
schmunzeln. Mit so einer Klemme
zum Festsetzen von Leinen durfte
sie namlich bereits am Schnup-
pertag hantieren. Nach ein paar
weiteren Fachbegriffen, die man
wohl zunéchst nicht unbedingt der
Segelwelt zuordnen wirde, wie
»killen, Krangung oder Limmel,
endet dann der Theorieteil flr die-
sen Tag. Was ware schlieflich

ein echter Seemann, wenn er den
berihmt bertchtigten Seemanns-
knoten nicht beherrscht? Daher verteilen
Jonas Kittler und Rolf Thoma nun reichlich
Seile an die Jugendlichen. Den so ge-
nannten Achtknoten sollen die Teilnehmer
zunachst ausprobieren, und die Ubungs-
leiter machen ihnen gekonnt vor, wie das
geht. Dann ist Selbstversuch angesagt.

Wahrend Anna-Maria sichtlich Spal3 dabei
hat auszutifteln, in welche Richtung man

denn jetzt die Schlaufen legen muss, da-
mit das geforderte brezelartige Gebilde
entsteht, ist Sebastian Kempa bereits
nach wenigen Handgriffen fertig. Viel Neu-
es war flr ihn heute noch nicht dabei, aber
damit hat er schon gerechnet, erklart er.
Doch sowohl Sebastian wie auch Anna-
Maria sind sich sicher: sie werden wieder-
kommen. Und richtige Segelprofis werden.

Yachtcharter Woop gratuliert dem Yacht Club Noris zum Jubildum!
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Ilhre Agentur fiir sonniges Segelvergnugen!

Spanien — Italien — Kroatien — Griechenland — Tiirkei — Kuba

Rietenbiihlstr. 10

90455 Nurnberg

Fon 0911 8888710 Fax 0911 880480
Email: charter@yachtcharter-woop.de




Das ganz spezielle YCN - Kreuzwortrgtse|

Autorin: Frederike Hegerfeld
Senkrecht

Hauptvortriebstuchhochhaltestange
Leine des vorderen Vortriebstuches
GoRtes Land in Asien

Farbe der linken Seite
Zweitwichtigstes Gewasser des YCN
Ecke

Haufigster Vogel am Dutzendteich

NS Gl @A

Waagerecht

Auf die linke Seite gekippt vorne

Wichtigste YCN Jolle

Wind von der Seite

YCN Jollenklasse

Altestes und wichtigstes Segelrevier Frankens

Standertier des YCN
Hinten am Schiff Auflésung auf Seite 28
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Segler-Service-Center

Inhaber; Reiner Pusch

Jollen e Yachten e Surfer
Katamarane e Bootszubehor
Bekleidung @ Reparaturen

90537 Feucht
Gsteinacher Str. 7-9

Telefon (09128) 4124
www.segler-service-center.de
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"NURNBERG

E-mail: mail@ycn.de
hitp://www.ycn.de

YACHT-CLUB NORIS e.V. \

Geschéfisstelle: 90765 Flrth Bohnenstralte 33
Tel / Fax: 0911 / 7909287

Antrag auf Mitgliedschaft im YCN

Hiermit beantrage ich die Aufnahme in den Yacht-Club Noris e.V. Niirnberg als
O ordentliches Mitglied (Jahresbeitrag 140 EUR/ in Ausbildung 65 EUR)
O Familienmitglied/ Lebensgefahrte (Jahresbeitrag 45 EUR)

L] Mitglied der Jugendabteilung (Jahresbeitrag 40 EUR)
O

Firmenmitglied

Name Vorname

PLZ / Wohnort Stralle
Beruf Tel/ Fax privat

Tel/ Fax dienstlich Handy

Geburtstag E-Mail

Segelkenntnisse, Fiihrerscheine, Segelkurse, etc.

Schwimmvermdgen im Freien

O Ich bin Eigner eines Segel- / Motorschiffes:
Bootstyp/ Klasse Zulassungsnummer; Segelnummer
Segelflache/ Motorlstg. Bootsname Baujahr

Liegeplatz des Schiffes

Mit der Aufnahme in den Club ist ein Anspruch auf einen Bootsliegeplatz im Segelrevier des YCN
nicht verbunden. Die verfiigbaren Platze werden jahrlich von der Vorstandschaft vergeben.

Als neues Mitglied verpflichte ich mich, in den ersten 5 Jahren der Mitgliedschaft 10 Arbeitsstunden
jahrlich fiir den Club zu leisten. Mit der vorlaufigen Aufnahme in den Club erkenne ich dessen Satzung
und die von der Vorstandschaft erlassenen Ordnungsvorschriften an.

Ich bin damit einverstanden, dass meine Angaben fiir vereinsinterne Zwecke elektronisch gespeichert
werden.

Ort, Datum Unterschrift, bei Minderjahrigen Erziehungsberechtigter

wird vom YCN ausgefillt (Mitgliedsbeitrage: Stand 2005, zuzgl. einmalige Aufnahmegebiihr)

(]} Aufnahme beschlossen am

O Satzung erhalten am

Bankverbindung: Postbank Niimberg (BLZ 760 100 85), Kto. 30 206 850
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Warum segelt ein Segelboot?

gendste Vergleich ist ein Flugzeugflligel. Die-
ser ist ein Groftsegel um 90° gekippt. Die
Kunst des Segelmachers besteht darin, die
einzelnen Stoffbahnen des Segels so zusam-
menzunahen, dass sich eine gleichmabig ge-
wolbte Flache ergibt, die viel Auftrieb erzeugt.

Wie gut die Auftrieberzeugung an einer um-
stromten Wolbung funktioniert kann man
selbst mit einem Teeldffel ausprobieren.

Ein Teeloffel hat von der Seite gesehen eine

In Kinderblichern und leider sehr oft in
Fernsehfilmen wird das Segeln am

liebsten vor dem Wind dargestellt, das heif3t, Wélbung wie ein Segel. Man hélt den Teeloffel
Wind von hinten und ein segelahnliches Bett- zwischen Daumen und Zeigefinger am Stielen-
laken in Fahrtrichtung gewdlbt. Na, so bewegt  de fest (Bild 1). Nun benutzen wir den Wasser-
sich im Prinzip jedes Treibgut vorwarts, wie strahl als Wind. Der Wasserstrahl wird auf die
alte Fischkisten oder Styroporkriimel auf dem Wolbung treffen. Es ist zu erwarten, dass der
Wasser. Nur Segeln ist das nicht. Loffel, vom Wasserstrahl getroffen, nach links

wegschlagen wird.
Segeln fangt da an, wo Segel nicht einfach
vom Wind aufgeblaht werden, sondern wo der Doch es geschieht genau das Gegenteil, wenn

Wind durch das Segel streicht oder besser der Wasserstrahl auf den Lffel trifft. Der Loffel
gesagt stromt. Dadurch erzeugt die gewdlbte schlagt nach rechts aus, wird also vom Was-
Segelflache die in der Physik so genannte ser angezogen.

Kraft des Auftriebes (und damit ist gemeint, Das Wasser muss um die Wolbung herumflie-
Klhe auf die Alm zu bringen). Der nahelie- Ren und erzeugt dadurch einen Druckunter-

schied zwischen Loffelvorderseite

- und Rlickseite. Auf der Seite des Un-
terdruckes entsteht dann der Auf-
ieb.

' Verlassen wir die Testlaborumge-

' bung und wenden uns dem wahren
egeln zu und schauen, welche Kraf-
e nun durch Wind und Segel an ei-

: nem Boot entstehen.

= Nachdem wir geklart haben, wie die

| Auftriebskraft am Segel funktioniert,
mussen wir nun herausfinden, wie
sie das Boot nach vorne treiben



« « ¢« [Jarum segeilt ein Segelboot?

kann, ja sogar fast gegen den Wind. Abbildung 1 zeigt die Auftriebskraft wie sie am Segel an-

Abbildung 1 Antriebskraft nach vorn

Auftrieb des Segels Querkraft des Segels

— — —
._._.—..—.—-—..—u—.—-——

Gegenkraft des Unterwasserschiffes

Windrichtung

greift. Zunachst wiirde das Boot von der Auftriebskraft schrag nach vorne gezogen werden, wenn
man nichts gegen die resultierende Querkraft unternimmt.

Um gegen die Querkraft zu wirken benétigt man einen Widerstand im Wasser. Dafur ist das Un-
terwasserschiff mit Kiel oder bei der Jolle mit Schwert zustandig.

Die Querkraft des Windes und die Gegenkraft des Unterwasserschiffes heben sich gegenseitig
auf. Somit kann das Boot nach vorn fahren ohne seitlich tiber das Wasser zu treiben wie ein
Stlick Styropor.

Jedes Segelboot funktioniert nach diesem Prinzip. Selbst wenn der Wind von hinten kommt, ver-
sucht der Segler den Wind durch seine Segel strdmen zu lassen. Denn mittels der Auftrlebskraft
der Segel wird mehr Fahrt erzeugt, als sich mit dem Wind treiben zu lassen.

AUFLOSUNG von Seite 23
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Siehe auch auf
der nachsten
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e « o \JOrdbayerischer Jugendseglertag

Starke Resonanz fand der erste
"Nordbayerische Jugendseglertag”, der im
Clubhaus des Yachtclub Noris am Nurnber-
ger Dutzendteich stattfand. Rund 40 Nach-
wuchssegler bereiteten sich in unterschied-
lichen Arbeitsgruppen auf den kommenden
Saisonstart auf dem Wasser vor.

Neben den Jugendliche konnten die fur
Nordbayern zustandige Regionalobfrau Eri-
ka Rathje sowie der Jugendobmann des
Bayerischen Seglerverbandes Timo Haly
auch zahlreiche interessierte Eltern und Ju-
gendbeauftragte der nordbayerischen Se-
gelverein begriiBen, die unter anderem aus
Kahl am Main, vom Steinberger Yachtclub,
vom Nordostbayerischen Segelclub, vom
Segelclub Hersbruck, von der Segelsport-
gemeinschaft Erlangen und den Yachtclub
Noris und Frankonia kamen. Entsprechend
ihrer Vorkenntnisse wurde den Kindern in
vier Arbeitsgruppen seglerisches Wissen
vermittelt. So besprach Andrea Kunz vom
1. Weilenburger Segelsportclub mit den
Neulingen die Teile einer Optimistenjolle
und ihren Zweck, fir die fortgeschrittenen Optisegler ging Erika Rathje speziell auf den
Segeltrimm bei unterschiedlichen Windverhaltnissen ein und der Bronzemedaillengewin-
ner der Olympischen Spiele 1976 im Tornado, Jérg Schmall, gab wertvolle Tipps unter
dem Motte "So gewinne ich eine Regatta". Jugendobmann Timo HaR sprach inzwischen
mit den Eltern und Betreuern tber die Moglichkeiten hinsichtlich Ausbildung und Training
in der segelsportlichen Laufbahn des Nachwuchses, wobei er auch moglicherweise auf-
tretende Probleme nicht auslief3.

Abgerundet wurde dieser erstmals durchgefiihrte Jugendseglertag fiir die Region durch
ein kurzes Fitnessprogramm der Sportlehrerein Erika Rathje, am Ende der Versammlung
gab es eine Seglerborse und eine Fragestunde mit dem Jugendobmann des BSV und
auch zum gegenseitigen Kennen lernen blieb Zeit genug.

Hannelore und Gerhard Fiedler bewirteten das Clubheim und sorgten dafir, dass Mit-
tagsimbiss und Getranke flr die Teilnehmer bereitstanden.

ssssssssssssasnascone
Digtalisierung Bildbearbeitung | mef-presseservice

; Franz-Keller-Str. 38
von Dias und Fotos, | Veranstaltungsfotografie

91792 Ellingen
Urkunden und Dokumenten |~ Koplerservice Lol e
AN R A N N NN )

mef@wugnet.de
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Laser

Nachdem ich fiir das Optisegeln zu grof3 Gewicht:
und zu alt geworden war, musste ich mir 64-93 kg
eine andere Bootsklasse suchen. Da ich Verdran-
auch weiterhin ein Einmannjolle segeln gung: min.
wollte, war ich gleich vom Laser sehr an- 65 kg
getan.
an Es gibt
mittlerweile
drei ver-
schiedene
Arten des
Lasers. Bei
den drei

Der Laser ist eine Einhandjolle. Der Ameri-  Arten des
kaner Bruce Kirby hat ihn 1970 entworfen. Lasers ver-

Der Laser ist schnell und gut zu bedienen, andert sich

viele Trimmmaglichkeiten gibt es nicht, a- zwar das Rigg, die Rumpfschale bleibt a-
ber diese missen auch optimal ausge- ber immer die Gleiche.

nutzt werden. AuRerdem steht der Laser

fur Langlebigkeit und lasst sich leicht Laser Standard: Olympisch fur Manner,
transportieren. wird meist erst mit 18 Jahren gesegelt, Se-

gelflache betragt 7,06 gm.
Technische Daten:

Lange: 4,24 m, Breite: 1,37 m Laser Radial: Olympisch fir Frauen, das
Tiefgang mit Schwert: 0,80 m deutsche Jugendboot, wird meist ab 14
' - : - o Jahren gesegelt, Segelflache betragt
5,76 gm.

Laser 4.7: Wird gesegelt, wenn man
noch zu schwach fir den Laser Radi-
al ist, Segelflache betragt 4,7 gm.

Ich personlich segle den Laser Radi-
i al schon seit einem Jahr und mir
£ macht es sehr viel SpaB. Der Verein
= hat letztes Jahr zwei gebrauchte
i Boote gekauft und seitdem war ich
schon auf vielen Regatten, unter an-
derem auf der bayerischen Jugend-
woche. Nach einem Sichtungstrai-
ning hat mir der bayerische Segler-
verband angeboten, im Kader mitzu-
segeln.

Die Jugendgruppe des Yacht-Club
Noris besteht aus zwei aktiven La-
serseglern, Jonas Kittler und mir.

~ Diese Saison starte ich in den Oster-
* ferien mit einer Woche Training am
Gardasee, auf die ich mich schon

sehr freue.
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Der Conger im YCN

Der Conger (Seeaal) ist
ein aulBerst gefraliger
Fisch, so steht es jeden-
falls im Lexikon.

Als wir vor vielen Jahren
gebeten wurden, als 15.
Boot eine Ranglistenwer-
tung zu retten, waren wir
uns dieser Eigenschaft
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Axel und Margot Weeting

nicht bewusst (aber er hat
uns doch gefressen).
Conger, das ist eine
Bootsklasse fur ,altere
Herrschaften®, war damals

unsere einhellige Meinung.

Der erste Erfolg anderte
unsere Einstellung recht
schnell. Inzwischen sind

einige Jahre ver-
gangen und wir
gehoren selbst
zu der Kategorie
L2altere Herr-
schaften”. Der
Conger-Klasse
im YCN hat das
offenbar nicht
geschadet, denn
seit damals gibt
es einen uniiber-
sehbaren Auf-
waértstrend.

YCN-Mitglieder
oder auch ande-
re aus Bayern in der Rang-
liste bzw. bei den Deut-
schen Meisterschaften wa-
ren bis zu diesem Zeitpunkt
Fehlanzeige. Das anderte
sich zwar nicht radikal, a-
ber so nach und nach lie-
Ren sich einige auf dieses
Boot locken.




e o o Yersuch einer Bilanz

Heute haben wir im YCN
einige clubeigene Boote
und mehrere private Con-
ger die es ermdglichen,
aus eigenen ,Mitteln“ eine
Ranglistenregatta durchzu-
fihren. Seit es eine Rang-
listenwertung fur Bayern
gibt, haben immer Segler
des YCN die Spitzenpositi-
on eingenommen. Inzwi-
schen haben sich auch ei-
nige junge Leute in unserer
Bootsklasse engagiert
und segeln erfolg- '
reich. Ein Grund mag
sein, dass das ,Gerat"
zu einem erschwingli-
chen Preis zu haben
ist und auch mit wenig
Aufwand regattataug-
lich gemacht werden
kann.

Fir die Zukunft win-
schen wir uns, dass
die Club-Boote mehr
genutzt werden (vor
allem flr Regatten)
und dass die bisher
aktiven Segler weiter-
hin so eifrig mitma-
chen. Mit trockenen

N

Zahlen aufzuwarten fallt
mir schwer, aber ich versu-
che es:

1995 war in der Jahres-
rangliste 1 bayerischer
Segler.... heuer waren es
11.

1995 war kein bayerischer
Segler auf der DM.... im
Jahr 2000 waren es 12
(danach allerdings etwas
weniger aus Terminproble-

men).

Heuer (2006) ist die DM
wieder einmal am Brom-
bachsee und wir hoffen,
dass die Bayern wieder die
grofte Gruppe ins Rennen
schicken kénnen (auch
wenn wir uns traditionsge-
maf als hofliche Gastge-
ber hinten anstellen; oder
auch nicht??)

Die Platzierungen in der deutschen Rangliste| und in der bayerischen
im Jahr 2005 Rangliste

G. Finweg/S. Finweg 1. 1.
A. Weeting/M. Weeting 25. 3.
H. Weetw\g&i ::tzmger 44. 6.
R. Krug/S. Fischer 46. 7 &
P. Hertlein/G. Hertlein 53. 8.
L. Bohmer/S. Bohmer 54. 1.
B. Schldgel/K. Biittner 58. 12.
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Die 420er Gruppe

 Rolf Thoma

Unsere 420er Gruppe besteht aus
insgesamt fiinf Mannschaften. Drei
Mannschaften sind auch im letzten
Jahr schon mehrere Regatten ge-
segelt.

Um sich gut auf die neue Saison
vorzubereiten, fahren drei Mann-
schaften in den Osterferien zum
Gardasee, um dort neben einem
Training auch an einer grof3en in-

ernationalen Regatta in Malcesine
eilzunehmen.

Das Ziel in der Sasion 2006 wird flr
die meisten Mannschaften die Teil-
nahme und ein guter Platz auf der
Deutschen Jugendmeisterschaft
sein. Dazu miissen auf vielen Re-
gatten in ganz Deutschland Rang-
listenpunkte ge-
. sammelt werden.

am Dutzendteich, an dem z. B.
auch die Laser teilnehmen, oder im
Rahmen der Mittwochsregatten am
GroRen Brombachsee.

1/2006



Korsare im Yacht-Club Noris

Flnfundvierzig Jahre Club-
geschichte sind eng ver-
bunden mit der Entwick-
lung der Korsarklasse im
YCN.

Der YCN ist traditionell ei-
ne Hochburg der Korsars-
zene in Nordbayern, die in
den letzten Jahren einen
erfolgreichen Wandel voll-
zogen hat.

Konnte die Korsar-
Trichterregatta in Spitzen-
zeiten mit 45 Meldungen
auf unserem Hausrevier
(Dutzendteich) aufwarten,
sanken die Teilnehmerfel-
der permanent. Jahr fur
Jahr wurde es schwerer,
Sportler fir unsere Traditi-
onsregatta zu gewinnen.
Das Revier konnte die An-
spriche an eine Schwer-
punktregatta nicht mehr
erfullen.

Nachdem die Trichterregat-
ta, bedingt durch die
schwache Beteiligung, den
Ranglistenfaktor verloren
hatte,
war es
notwen-
dig sich
wieder
neu im
Regatta-
zirkus zu
positio-
nieren.
Erst die
Verle-
gung der
Regatta
an den
Altmhl-
see
brachte dem ,Trichter”
langsam wieder seinen al-
ten Status als teilnehmer-
starke Sportveranstaltung
zuruck. Gingen 1994 auf
den Dutzendteich noch 9!!!

Mannschaften
uber die Startli-
nie, konnten
wir1999 46
Teams fiir die
Trichterregatta
auf dem Alt-
muhlsee gewin-
nen.
Werbeaktivita-
ten bei Aus-
wartsregatten,
die neue Zutei-
lung eines Fak-
tors, ein attrakti-
ves Revier und
nicht zu verges-
sen — unsere
weithin bekann-
te Gastfreund-
schaft schafften
den erhofften
Erfolg.

Als wir im Jahr 2000 den
Startschuss zur ersten
Trichterregatta auf den
GrofRen Brombachsee ab-
feuerten gingen 31 Crews
Uber die Linie.

Mittlerweile hat sich der
,Trichter” zu einer der teil-
nehmerstarksten Regatten
Deutschlands entwickelt
und fiir viele Segelfreunde
ist unsere Herbstveranstal-
tung ein fixer Termin zum
Ausklang der Segelsaison.

Ein Artikel in einer Fest-
schrift ist auch eine pas-
sende Gelegenheit die en-
ge Freundschaft zu den
Seglern des SF Hof und
dem SCS13 Schweinfurt
zu erwahnen. Hier hat sich
wahrend meiner Korsarak-
tivitaten ein fester Kreis
von aktiven Regattaseg-
lern zusammengefunden,
die neben dem Spall am
Segeln auch gerne ge-
meinsam feiern.

Torsten Schieback

Fast Jahrgangsgleich
(1958) zum Yacht-Club
Noris hat sich der Korsar
zu einer erfolgreichen
Bootsklasse in Europa ent-
wickelt.
Wurden Korsare fruher
ausschlieRlich aus form-
verleimten Sperrholz ge-
baut, wird heute Kunststoff
oder in einer Kombination
aus Kunststoffrumpf und
Holzdeck produziert. Man
kann ihn mit Doppelboden,
tiefergelegtem Doppelbo-
den oder Halbdoppelbo-
den bekommen. Seit 1999
neu, gibt es den Korsar
auch mit ergonomisch ab-
gerundetem Deck. Zeitge-
maRe Anderungen der
Bauvorschriften und eine
aktive Regattaszene sind
der Garant fur spannende
Sportveranstaltungen auf
den Revieren Europas z.
B. die Travemiinder Wo-
(Fortsetzung auf Seite 36)
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Das H-Boot

i Im Yacht-Club Noris e.V. hat sich neben den
_ Jugendboot- und Jollenklassen auch eine

. Kielbootklasse, das H-Boot, seit Eréffnung
des Brombachsees etablieren kénnen.

Derzeit werden 5 H-Boote im YCN gezahlt,
wobei am Brombachsee in den anderen Ver-
einen ca. 15 weitere Boote liegen. Auf seine
H-Boote und deren nationalen und internatio-
nalen Erfolgen kann der YCN stolz sein. Bei
der bayerischen Meisterschaft im Jahr 2005
auf dem Brombachsee konnte der Yacht-
Club Noris e.V. die starkste Teilnahme mit 5
Booten stellen von den insgesamt 23 Teil-
nehmern. Das flottenbeste Boot des Yacht-
Club Noris konnte einen beachtlichen 6 Platz
ersegeln.

8 Auch bei den Mittwochsregatten auf dem
Brombachsee tragen die H-Boote des Yacht-
£ Club Noris mit ihrer regen Teilnahme zum
Status der aktivsten Regattaklasse bei.

i Weltweit existieren iber 5000 Boote, wovon
& (iber 500 an den bayerischen Seen zu finden
- i sind. Das zeigt sich in der gro3en Verbrei-
tung in 11 Landern von Skandinavien tber Holland und Deutschland bis in die Alpenstaa-
ten Osterreich und Schweiz.

Seit 1977 ist das H-Boot eine vom Weltseglerverband (IASF) international anerkannte
Ein-Typ-Klasse, d. h., dass das H-Boot seit seiner Geburt im Jahre 1967 in fast unveran-
derter Form und Ausfiihrung gebaut wird. Somit ist sichergestellt, dass auch altere Boote
noch immer konkurrenzfahig an Regatten teilnehmen kénnen.

Das H-Boot ist weltweit die zweitgréfite und sogar Europas groRte IASF Klasse

Das H-Boot mit seinen hervorragenden Segeleigenschaften, seiner leichten Bedienbar-
keit und seiner durch die solide Bauweise begriindeten Wertbestandigkeit spricht sowohl
den Regattasegler als auch den Fahrtensegler gleichsam an. Auf Grund des hohen Bal-
lastanteils gilt das H-Boot als sehr seetiichtig, hat jedoch dabei ausgepragt gute Leicht-

windeigenschaften.
(Fortsetzung auf Seite 37)

(Fortsetzung von Seite 35)

che, Warnemiinder Woche, der Riva Cup am Gardasee, Deutsche, Osterreichische,
Schweizer Meisterschaft und Europacup.
Eine Parallelitat der Korsarklasse zum Yacht-Club Noris:

Alle Altersgruppen sind dabei, die Begeisterung beginnt schon bei Jugendlichen. Wen
das Korsarenfieber einmal erwischt hat, den lasst es so schnell nicht wieder los.
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e o o Die Kielbootklasse am Stlitzpuhkt Brombachsee

; Designer / Konstrukteur: Hans Groop (Finnland)
Steckbrief / Konstruktionsjahr: 1967
__,;,f’{"‘ “"\"\_\ Linge iiber Alles: 8.28 m
e Lange Wasserlinie: 6.30 m
7N \ Breite: 2.18m
",im \ !i Tiefgang: 1.30 m
\ ] Gewicht: 1450 kg
P~ \\ } Ballastanteil: 50 %
/ \ | Grosssegel: 14.8 m2
£ o Spinnaker: 36 m2

7 ? Yardstick: 106

Es stellt die ideale Kombination zwischen den beiden Hauptausrichtungen des Segeins,
das Fahrten- und das Regattasegeln, dar.

¥
i

3

Die gerdumige Kajlite bietet insgesamt 4
Schlafplatze und l&adt damit nicht nur den Fa-
miliensegler zu sommerlichen Kurztérns ein.

Nach einem schonen Segeltag bietet das
Cockpit ausreichend Platz zum Entspan-
nen.

Das H-Boot wird derzeit von 3 durch den
internationalen Seglerverband anerkannten Werften aus Osterreich, Finnland und Dane-
mark hergestellt. Die im YCN liegenden
Boote sind alle von der dsterreichischen
Werft, bei der auch gerne die Weltmeister
ihre H-Boote kaufen.

Im Sommer 2005 stellte eine norwegische
Crew die Fahrtentauglichkeit des H-Bootes
unter Beweis, in dem sie von Kirkenes bis
Oslo mit ihrem H-Boot segelte.

Ernst Hegerfeld
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Unsere ,Albert* am Brombachsee

Zu Beginn war die Idee.
Dann wurde kontrovers dis-
kutiert, ob der YCN ber-
haupt so ein Boot am Brom-
bachsee braucht. Dann flos-
sen die ersten Spenden, die
mit einer Sachspende zum
Vatertag 2004 ihren Hohe-
punkt erlebten.

Der Yacht-Club Noris bekam
ein kleines Dickschiff vom
Typ ,Flying Cruiser Family*
von Albert Zunner gespen-
det.

Das nun clubeigene Dick-
schiff wurde schnell auf Vor-
dermann gebracht und auf
den Namen Albert getauft.
Anfang Juni 2004 stand Al-
bert den aktiven YCNIlern am
Brombachsee zur Verfugung.

Das Angebot auch auf dem
Brombachsee gegen eine
geringe Gebuhr segeln zu
kénnen, wurde in den ersten
zwei Saisons von vielen Mit-
gliedern wahrgenommen. Die _
Nutzungsgebiihr hilft notwen- ~ ®===

dige Kosten zu decken, wobei ein spen- erheblich steigern kann. Jérg Schmidt, un-
denfinanzierter neuer Segelsatz Alberts ser Clubbootwart berichtet, dass keinerlei
Attraktivitat in der nachsten Saison noch Schaden in den ersten Saisons zu bekla-

gen waren. Auch
| fehlte es nicht an
\ L f,a . mangelnder See-
Vo P ' . mannschaft, so

' : e . dass Albert stets
flir den nachsten
Nutzer ordentlich
zur Verfugung
steht.

s |

Albert kann tber
unseren Clubboot-
wart Jorg Schmidt
0911/40 32 59 o-
der 0171/955 26
06 oder Clubboo-
te@ycn.de gechar-
tert werden.

Ernst Hegerfeld
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Was, segeln kbnnt ihr auch?

Mitleidige Blicke hat der
Ulli Bohm schon auf sich
gezogen, als er sich bereit
erklarte die sportlichen Er-
folge der YCN - Mitglieder
von Anfang an aufzulisten.

Den Unkenrufern ,Das
wird wohl nichts, woher
willst Du denn die Infor-
mationen bekommen?“
zum Trotz nahmen Ulli und
Luzie Bohm den Auftrag
an.

Ziel war es, aufzuzeigen,
dass zum einen ein Segel-
verein nicht an der
~Waterkant® liegen muss

um landes-, bundes- oder
europaweit glanzen zu
kénnen. Zum anderen soll-
te mit der ewigen Besten-
liste den Anfangern — und
hier besonders der Jugend
— gezeigt werden, dass
groRen Erfolgen immer
kleinere Erfolge voran-
gingen und somit jeden
Wettstreiter zu ermutigen,
seiner Regattapassion
weiter zu fronen. Denn nur
so kénnen aus den ersten
kleinen Schritten spater
Erfolge werden. Ohne Mo-
tivation lauft nichts. Der
junge Segler kann sehen,
dass der Erfolg nicht ein-

fach vom Himmel fallt, son-
dern dass es immer einen
Weg zum Erfolg gibt.

Das Zusammenstellen der
Daten war nattrlich durch
die Eigenschaft der Segler,
den eigenen Individualis-
mus hoch und die Selbst-
darstellung zuriickzuhalten
stark beeintrachtigt.

Dank Ulli's und Luzie’s un-
ermudlicher Arbeit ist sind
wir froh, eine solche Liste
prasentieren zu konnen.

Ernst Hegerfeld

Sportliche, nationale/internationale Erfolge, Teilnahmen und Seesegeln
1966/ IDM H. Wiesner/ P. Wiesner 2. Korsar
1967| DSV H. Schmitz (Fahrtenwettbewerb) Bronze (KreuzerAbtl.) |SY Hanseat
1967 DJM/BJM H. Griineklee 1, Korsar
1969 AC seit 1982 seegehende Vereinsyacht 5. AC Team-Germany [Succa/Lone Star
1970 EM J. Spengler/ E.v.Selzam 1. Tornado
1971 WM/MIL H. Griineklee 1 Korsar
1972 EM J. Spengler/ Sheely 2. Tornado
1973 DJIM 2 Boote B/Kader Korsar
1973| IDM J.+ |.Spengler 2. Tornado
1974 EM J. Spengler 2. Tornado
1974 WM J.+ |.Spengler 5. Tornado
1975 WM J. Spengler/ J. Schmall 1. Tornado
1975 Welt Pokal |J. Spengler/ J. Schmall Coup de Monde Tornade
1975 IDM J. Spengler/ J. Schmall 1. Tornado
1976 OLY J. Spengler/ J. Schmall Bronze Tornado
1976 EM J. Spengler/ J. Schmall 1. Tornado
1976 DSV J. Spengler/ J. Schmall IAschenputtelpreis Tornado
1977 WM J. Spengler/ R.Dullenkopf 1. Tornado
1977 IDM J. Spengler/ R.Dullenkopf 1. Tornado
1977] KW J. Spengler/ R.Dullenkopf 1 Tornado
1977| Welt Pokal |J. Spengler/ R.Dullenkopf Coup de Monde Tornado
1977] RL H .Wiesner/ P.Wiesner Q.-NationalMannsch |FD
1978 IDM J. Spengler/ G. Heinimann 1. Tornado
1978 TravemW H. Griineklee/ H. Schultheil i Korsar
1979] RL \Wiesner/ Ch. Antoni 9. FD
1979] CHM H. Griineklee/ H. Schultheil 7. Korsar
1980, WM J. Spengler/ J. Schmall 3. Tornado
1981 EJM Tillmanns/ Gerhard B Korsar
1981 DM \Wiesner/ Ch. Antoni 1, FD
1982 BJM T. Dietrich/ D.Reis 1. 470
1983 WM K. Wende 1. FD
1983 AUSM H. Wiesner/ H. Schulheil} 8. FD
1984 EJM C. Pagels/ T.Dietrich 2. Korsar

Seite 40 YCN 1/2006




e e ¢ Oder, VOh einem der auszog, Erfolge Zu sammeln

Sportliche, nationale/internationale Erfolge, Teilnahmen und Seesegeln

1984| KW, Sportler des Jahres  [Kriigel/ Christ/ Béhm 1.gesamt Kieler Wo-|SY Steinbeisser
1985 EM K. Tillmanns/ M. Puchner 13. Korsar

1987| EM B. Spengler/ R. Montau 5. Tornado

1988 EM P. Wiesner/ Goletz 2. Korsar

1988 DM \Wiesner/ Liebe 2. Korsar

1988 IDM B. Spengler/ R. Montau 3. Tornado

1990, DM U. Klaasen 2. Laser

1990, EM St. Louis Iz Korsar

1990, EM P. Geiselbrecht, Principessa _|1.+ 1. Centomiglia _|Libera A Klasse
1991 EM B. Spengler/ R. Montau 5. Tornado

1991 EM P. Geiselbrecht, Principessa  [1. + 2. Centomiglia [Libera A Klasse
1992| EM J.+ S.Tillmanns 1: Korsar

1992 EM P. Geiselbrecht, Principessa |1. Libera A Klasse
1993| CHM J.+ S.Tillmanns i Korsar

1993 EM P. Geiselbrecht, Principessa  |1.+ 4. Centomiglia |Libera A Klasse
1994 AUSM ).+ S.Tillmanns 1. Korsar

1995 IAUM/EM/IDM .+ S.Tillmanns 2353 Korsar

1996 CHM/IDM/AUM J.+ S.Tillmanns 2. 4. 6. Korsar

1996/ DM M. Puchner/ T.Dietrich 2 drittel Korsar

1997 CHM J.+ S.Tillmanns 1. Korsar

1997 DM .+ S.Tillmanns 1. Korsar

1997 DRL ).+ S.Tillmanns 11 Korsar

1997 AUSM J.+ S.Tillmanns 3. Korsar

1997 CHM G. Finweg Teilnahme O Jolle

1997 DM G. Finweg Teilnahme O Jolle

1998 AUSM J.+ S.Tillmanns 1. Korsar

1999 IDJUM R. Thoma Teilnahme Opti

2000, DM A. + M. Weeting 16. Conger

2000 IDJUM R. Thoma Teilnahme Opti

2001 IDJUM R. Thoma Teilnahme Opti

2002| AUSM J.+ S.Tillmanns 1. Korsar

2002 IDJUM R. Thoma+ S.Thoma+ J.Thomamind.80 RLPktTeiln. |Opti

2002 CHM H. Schultheil} 8. H-Boot

2002| AUSM K. Tillmanns/ H. Liebe o H-Boot

2003 WM H. Schulheil® 7. H-Boot

2003| IDJUM J. Thoma+ S.Thoma+ L.Geling [Teilnahme Opti

2003 CHM H. Schultheil 5. H-Boot

2003 RL H. Schultheild 1. H-Boot

2003 WM K. Tillmanns 28. H-Boot

2003 AUSM J. Tillmanns 3. Korsar

2004| IDJUM S. Fiedler+ |.Thoma+ M.Holm [Teilnahme Opti

2004/ DM E. Weeting/ T. Hartmann 10. Conger

2004) EJM Jens Thoma 'Teilnahme Opti

2004, IDJM R. Thoma/ C. Kuhnke Teilnahme 420

2004, IDJM S. Thoma/ L. Geling Teilnahme 420

2004 DSV-KA G. Kisskalt Silber (KreuzerAbtl.) |SY Sailart 20
2005 IDJM/IDM S. Thoma/ L.Geling Teilnahme 420

2005 IDJUM J. + |. Thoma+ S. Fiedler Teilnahme Opti

2005 RL G.+ S. Finweg 11. Conger

2005 AUSRaceT H. Schultheil® 2. SY Bavaria 39 cr
2005 Kornaticup H. Schultheil’ 1 SY Bavaria 39 cr
2005 AUScup H. Schultheil® 3. SY Bavaria 39 cr
2005 DSV-KA G. Kisskalt Silber (KreuzerAbtl.) [SY Sailart 20
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OUnsere Clubyacht LONE STAR.

Unser Yachtclub hat natiirlich auch eine seegehende
Yacht. Als unser Mitglied D. Kriigel uns im Jahre
1981 ein Angebot zum Erwerb seiner Yacht LONE

STAR unterbreitete, war dieses so unwiderstehlich
gut, dass es gar nicht anders sein konnte als diesem
Angebot zuzustimmen.

Die LONE STAR war damals bereits eine auf den
Regattabahnen der nordeuropaischen Meere erprob-
te und bekannte Rennyacht. Das Schiff wurde 1968
von Uwe Bartels gezeichnet und bei Matthiesen &
Paulsen mit der Bau-Nr. 227 in Arnis/Schlei gebaut.
Ausgelegt wurde das Schiff als S-Spanter in Maha-
goni / Diagonalkarweel.

Sie wurde von seinem Erstbesitzer, W. Kuhrt aus
Wedel, auf den Namen SUCA getauft und zu Wasser
gelassen. Bereits 1969 beteiligte sich die Rennyacht
am Admirals-Cup. 11 Nationen nahmen an dieser
damals noch spektakuldren Regatta teil. Die Yacht

errang den 5. Platz und war zweitbestes deutsches
Boot. Viele Regatten folgten wie: Kieler Woche, Nord-

seewoche, Flensburger Woche sowie die Wettfahrten
Kiel — Sandham, Kiel — Korsor, Langeland Rund, Zee-
land u. v. a.

Nach Ubernahme der Yacht durch YCN wurde die LO-
NE STAR vor allem als Fahrtenschiff fir weite Reisen
_in der Nord- und Ostsee eingesetzt. Bis zu den Lofo-

_ ten, nach Haparanda oder nach Sidengland fiihrten
die Reisen. Auch in Glasgow wurde unser Clubschiff
schon gesehen. Ihr ,Heimathafen’ ist Heiligenhafen
und von dort starten auch die meisten Reisen in unser
Stammrevier der ,Danischen Siidsee’.

Ein weiterer Schwerpunkt ist die seemannische Ausbildung unserer frankischen Segler. Auch o-
berbayerische oder norddeutsche Gaste haben sich bei uns ihr seemannisches Ristzeug geholt.
Hierfir wird unser ,Schulungsschiff’ laufend mit den neuesten Sicherheits- und Navigationsgera-

ten nachgeristet.
Traditionell machen unsere Jingstensegler (12 bis 15 Jahre) einen Pfingst-Ostseettrn. So wach-
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e ¢ ¢ (Jnsere Clubyacht LONE STAR

sen auch unseren Jollenseglern schon friih die Seebeine.

Dass unsere Clubyacht immer noch oder immer wieder in gutem Zustand ist verdankt sie dem
groRen Einsatz einer zahlenmaRig starken Seeseglergemeinde des Vereins. Nicht nur den immer
wiederkehrenden Herbst- und Winterarbeiten auf der Insel Fehmarn sondern auch dem grof3en
finanziellen Engagement dieser Clubmitglieder ist es zu verdanken, dass wir uns (berall sehen
lassen kénnen.

Auch im Jubildumsjahr beteiligt sich unsere LONE STAR wieder an einer Fahrtenregatta — mit bis
jetzt schon 68 Teilnehmern (davon 3 aus Bayern).
Oft schon wurde diskutiert die LONE STAR zu verkaufen und durch ein ,modernes’ Baumuster zu
ersetzen. Aber immer setzte sich die Meinung durch, dass wir ein so schones, so starkes Schiff
niemals wieder bekommen koénnen.
Wir haben sie lieb gewonnen; die
alte Dame. Sie hat ein neues Kleid
(Deck) und nun auch ein neues
~ Herz (Motor) bekommen. Die auf-
wendige Erhaltung dieses Holzklas-
sikers hat uns fest mit ihr verbun-
den, mehr als ein ,Serienschiff’ mit
heutigem Material und moderner
Bauweise.

Wir sind stolz und genief3en die
Rauschefahrt unter klassischen
seemannischen Bedingungen. Die-
se Seemannschaft bringt auch alle
Auszubildenden (Schiler) mit Be-
geisterung hautnah an Wind und

Welle.

Wie sagte doch Jan Paulsen anlésslich der Decksanierung 2004/05 (Sein Vater hat seinerzeit
unser Schiff gebaut) : ,Solche Schiffe kommen in den Himmel“.

LONE STAR - Aktuell

Der Winter neigt sich dem Ende zu und Ostern kommt unser Schiff ins Wasser. Es wird spannend
— steht doch die erste Probefahrt mit dem neuen Motor an. Auch in diesem Winter waren wieder
fleiRige Hande am Werk und haben so viele Dinge erledigt, die hinterher keiner mehr sieht.

Die Saison beginnt gleich mit zwei Skippertrainingswochen, die gut gebucht sind.
In der KW 21 bieten wir wieder unser Spi-Training an (ausgebucht) und danach geht es auf die
Hessenregatta mit bis jetzt schon 68 teilnehmenden Schiffen.

Unsere LONE STAR ist bis jetzt schon fur 15 Wo-
chen gebucht. Ausbildungstérns sind hier noch
nicht mitgezahit.

Far 2007 ist dann die Reise ins Baltikum geplant.
Die LONE STAR soll nach Tallin gesegelt wer-
den. Von dort aus gibt es dann die Mdglichkeit
riber nach Helsinki und in die finnischen Schéaren
zu fahren. Die estnische Kuste mit neuen Hafen
in Richtung Riga ist mdglich. Als Highlight bietet
sich natirlich St. Petersburg an. Dazu sollte man
aber 2 Wochen einplanen.
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Das dritte "Standbein” in Heiligenhafen

LONE STAR
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NURNBERG / HEILIGEN-
HAFEN (mef) — Mit einer
Erneuerung der Schiffstau-
fe wurde die ,LoneStar”
des Yachtclub Noris nach
einer grof3en Instandset-
zung bei der Yachtwerft
Paulsen in Arnis
(Schleswig-Holstein) wie-
der in die Hande der Seg-
ler bergeben.

Drei Stutzpunkte besitzt
der nordbayerische Segel-

i -
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verein Yachtclub Noris.
Urspriinglich vom Nirnber-
ger Dutzendteich kom-
mend, ist der sportliche
Sitz seit der Flutung des
GrofRRen Brombachsees im
dortigen Hafen Ramsberg.
Das dritte Standbein hat
der Yachtclub Noris seit
vielen Jahren in Heiligen-
hafen, wo die ,LoneStar”
des Vereins fur Ausbil-
dungsfahrten sowie fir
Wochentorns fur Club-
mitglieder zur Verflugung
steht. GrofRes Gewicht
legt der Yacht-Club Noris
' auf gute solide seeman-
nische Aus- und Fortbil-
L dung. Regelmalig wer-
4 den Ausbildungs- und
 Priifungstorns (SKS)
_durchgefiihrt und meist
“ zu Pfingsten fahren die
Jungsten (12 - 14 Jahre),
die bereits Opti-Regatta-
Erfahrung haben, unter
fachkundiger Anleitung
mit der 14-Meter-Yacht
nach Danemark und
Schweden.
Vor allem die Jugendli-

chen sind begeistert, wenn
sie nach den Erkenntnis-
sen mit einer kleinen Jolle
auf Binnengewassern mer-
ken, dass sie mit diesem
Bootsgefiihl auch ein gro-
Res Schiff sicher segeln
kdnnen.

Die Holz-Yacht wurde 1968
bei M&P als Regattayacht
in Arnis gebaut. Konstruk-
teur war U. Bartels und ge-
tauft wurde das Schiff auf
den Namen ,Suca“. 1969
wurde die Yacht bei Grof3-
regatten, darunter auch
beim “Admirals Cup®, ein-
gesetzt. Nach einem Um-
bau und der Vermessung
erwarb das Noris-
Vereinsmitglied Dieter Kru-
gel aus Stein das Schiff,
der es 1982 in das Eigen-
tum des YCN ubertrug.
Eine aktive Gruppe kim-
mert sich um Pflege und
Vermarktung des Schiffes.
So wird das Schiff vor al-
lem auf Hochseetdrns im
Bereich der Ost- und Nord-
see gefahren und ist dabei
meist (iber 20 Wochen



eeeo Lone S‘tar Uber{:ﬁhrung

jahrlich unterwegs. Organi-
sierte Kettentorns flihren
rund um Schottland und bis
an das Ende des Bottni-
schen Meerbusens, wobei
das Bordbuch rund 5000
Seemeilen pro Jahr ver-
zeichnet.

Nach nunmehr 37 Jahren
Hochsee-Beanspruchung
war eine Sanierung des
Holzdecks nicht mehr zu
umgehen. Diese Arbeiten —
und weitere dabei entdeck-
te Mangel — beseitigte im
Winterhalbjahr 2004/2005

wieder die in Holzrestaura- rennomierten Werft. Mit Hertlein das Uberholte
tion erfahrene Yachtwerft dem Aufziehen des Stan- Schiff wieder den aktiven
Paulsen (M&P) in Arnis, ders des Yachtclubs — lei- Seglern, die es in der Zwi-
das Nachfolgeunterneh- der bei einem kurzen schenzeit in den Heimat-
men der damaligen Her- Schneeschauer — ibergab hafen tberfuhrt haben.

i Frankische Bratwlirs-
:/ te zusammen mit

~ ,Flens (Flensburger
: Pilsner) und frisch ge-

" Grill gaben den Rah-
=< men fiir das Fest, bei
-~ dem auch der Besit-
zer der ausfihrenden
" Werft Jan-Willem

—

Manfred E. Fritsche

stellerwerft.
Mit einer Gruppe von rund
25 Vereinsmitgliedern so-
wie Freunden der
,LoneStar* wurde am 9.
April 2005 in Arnis die
Ubergabe des Uber die
Toppen geflaggten reno-
vierten Schiffes gefeiert.
YCN-Prasident Peter Hert-
lein freute sich Uber die
formvollendete Handarbeit
durch die Bootsbauer der
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Jawosammadenn ?

Eine kleine Plauderei
tiber die Kunst der
Navigation

Jﬂrgeng_memer ..

Wer zur See fahrt weild:

ohne Navigation geht es
nicht. Dass die Notwendig-
keit der Navigation

( y,navigare necesse est,
wie der Lateiner sagt) sich
bereits in Binnenrevieren
nachdrticklich darstellen
kann, kann ich aus erster
Hand von einer Gruppe
junger Studenten berich-
ten, die sich frank, frei und
fréhlich aufmachte, die nie-
derlandischen Binnenge-
wasser zu befahren.

Bei dem von der Uni orga-
nisierten Torn waren sie
mit zwei Ketschen und ei-
nem Surflehrer als
»+Admiral“ unterwegs. Die
beiden Schiffe hatten
Stahlrimpfe und eine rela-
tiv geringe Masthohe — das
sollte sich als Vorteil her-
ausstellen. |hr Anfihrer
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war als Surfer wenig Tief-
gang (des Brettes) und
Uberschaubare Wegstre-

' cken gewohnt —
was sich als
Nachteil her-
ausstellen soll-
te.

Der Torn be-
gann wie im Bil-
derbuch: Leich-
te Brise, Son-
nenschein,
stolz geblahte
Segel. Allein
was die Gruppe
stutzig machte,
waren die Teil-
chen im Was-
ser, von denen
sie Uberholt
wurden. Wer
mit geblahten
Segeln mitten
im See (die
Hollander nen-
nen es Sneeker Meer)
vom Dreck Uberholt wird,
staunt zunachst, muss
aber einsehen, wohl etwas
falsch gemacht zu haben.
Da sie das Auflaufen zu-
nachst nicht mit (dem Feh-
len jeglicher) Navigation in
Verbindung brachten (,shit
happens®), ubten sie die-
ses Manover mit allen
Techniken des Wieder-
Freikommens mehrmals.

Erstaunlicherweise ist die
Lernfahigkeit von Studen-
ten manchmal begrenzt
und daran anderten zu-
nachst auch die Bricken
nichts. Die sind in Holland
drehbar und werden flr
vorbeikommende Boote
von den daneben wohnen-
den beschirzten Haus-
frauen gedffnet. Dafur legt
der Bootsfahrer einen Gul-

den in den an einer Angel
heruntergereichten Holz-
schuh. So gefiel den jun-
gen Leuten dieses pittores-
ke Bild und so hatte dies zu
sein.

Dass auf die Hollander kein
Verlass ist, mussten sie
nach einer kilometerlangen
Kanalfahrt feststellen an
deren Ende zwar eine Brii-
cke, aber weit und breit kei-
ne hilfreiche Hausfrau
stand. Auch war die Brlicke
mit ihrer lichten Hohe von
etwa drei Metern offen-
sichtlich von ihrer Bauart
her Gberhaupt nicht dazu
angetan, jemals aufgekur-
belt zu werden.

Wer nun denk: ,Jetzt mis-
sen sie es aber geschnallt
haben®, verkennt jugendli-
che Unbekiimmertheit. Auf
dem miuhevollen Weg zur
Einsicht stand noch eine
Autobahnbriicke. Wer
schon einmal mit einer Se-
gelyacht unter einer Briicke
durchgefahren ist, kennt
das mit dem Blick zur
Mastspitze verbundene
mulmige Gefuhl: Selbst
wenn man genau weil,
dass man durchpasst,
bleibt es flir das Auge nicht
abzuschatzen. Unsere un-
bekiimmerten Segler hat-
ten indes keine Ahnung,
wie hoch die Brucke oder
ihr Hauptmast war. Alle Bli-
cke folgten nur dem ersten
bleich werdenden Gesicht;
an eine Reaktion war nicht
mehr zu denken.

Nun, sie haben es ge-
schafft und dieser Schre-
cken lie nun auch den
Groschen fallen. Sie such-
ten und fanden alles im
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Schiff, was zu einer Orien-
tierung nétig war: Angaben
Uber den Tiefgang und die
Masthohe des Schiffes
ebenso wie Karten, auf de-
nen Gewassertiefen, Brii-
ckenarten und ihre Hohen
eingetragen waren. Sie
hatten Gliick gehabt, die
Autobahnbriicke war einen
halben Meter hoher als der
Hauptmast ihres Schiffes.

Warum diese banalen Bin-
nen-Geschichten in einem
Beitrag Uiber Navigation?
Sollte es hier nicht um
mehr gehen, um die grol3e
Fahrt, um die Orientierung
auf den unendlichen Wei-
ten offener Ozeane? Nun,
wir wollen uns dem Thema
behutsam, schrittweise na-
hern. Und der erste Schritt
heil3t: Benutze eine See-
karte! Dass das nicht
selbstverstandlich ist, ha-
ben wir gesehen.

Erst wer das ,Benutze eine
Seekarte!” akzeptiert hat,
sollte sich weiter und vor
die Kliste wagen. Neben
der Seekarte wird auch ein
Kompass an Bord sein. Der
zeigt die Richtung der Be-
wegung an. (Wir ignorieren
hier einmal Themen wie
Abdrift, Abweichung und
Missweisung. Wer sich da-
fur interessiert, dem seien
die hervorragenden SKS-
Kurse des YCN empfoh-
len.) Diese Information ist
aber vollig sinnlos flr den,
der nicht weily, wohin er will
und wo er ist. Der aufmerk-
same Leser wird ahnen,
welche philosophischen
Tiefen sich im Thema Navi-
gation verbergen.

Die Frage nach dem Wohin

ist im Rahmen eines Ur-
laubstorns entlang der
Kuste meist relativ leicht
zu beantworten: Innerhalb
einer Tagesstrecke in die
schonste Ankerbucht oder
das beste Wirtshaus. Bei
der Frage wo wir sind, ha-
ben wir allerdings die Kar-
dinalfrage jeder Navigation
schlechthin vor uns:

Jawosammadenn?

Ubersetz: ,Ja wo sind wir
denn?” Also die Frage
nach dem eigenen Stand-
punkt. Nur wer den eige-
nen Standort kennt, kann
einen Kurs auf ein Ziel
(was immer es auch sein
mag) bestimmen.

Kaum bei dieser wesentli-
chen Frage der Navigation
angekommen, gilt es einen
Einwand zu klaren, der be-
hauptet: ,Wenn die Frage
nach dem eigenen Stand-
ort das wesentliche Thema
der Navigation ist, dann ist
Navigation Uberhaupt kein
Thema mehr, denn
schlieRlich gibt es GPS.*
Ein berechtigter Einwand!
Aber zwei Argumente
sprechen gegen diese Auf-
fassung:

Zum Einen: Das GPS-
System ist Eigentum des
U.S.-Militars. Und welcher
vernlnftige Mensch wirde
dem schon trauen? Die
Uberlegung, das Militar
konnte GPS abschalten
oder die Werte verfal-
schen, wird oft als theore-
tisch und wirklichkeits-
fremd abgetan. Das ist sie
aber nicht. Wer Anfang
April 2003 unterwegs war -
der zweite Irak-Krieg hatte

gerade begonnen - musste
Uber Navtex die Meldung
zur Kenntnis nehmen,
dass mit GPS ermittelte
Positionen von der Schiff-
fahrt nicht mehr als wahre
Orte betrachtet werden
dirfen. Man wusste da-
mals nicht, was mit dem
GPS-System geschehen
wirde. Es ist also gar nicht
notwendig, dass das Sys-
tem wirklich verfalscht
wird, allein die Moglichkeit
der Willkir macht es im
Zweifelsfall unbrauchbar.

Das zweite Argument ge-
gen die Knopfdruck-
Mentalitat der GPS-
Abhangigen ist grundsatz-
licher und weitreichender:
Seesegeln bedeutet ein
sich Auseinandersetzen
des Menschen mit seiner
Welt auf vielfache Weise.
Wetterkunde, Physik, Me-
chanik, Seemannschaft,
Kochkunst, Teamflhrung,
und andere Lander und
Sitten sind nur Beispiele
von Themenkomplexen mit
denen der Fahrtensegler
konfrontiert wird. Segeln
ist der beste Weg, sich
nicht nur auf dem Wasser
sondern auch im Kopf zu
bewegen. Die Navigation
ist dabei die Konigsdiszip-
lin, erlaubt sie doch eine
Bestimmung des eigenen
Standortes in Raum und
Zeit. Wer das auf einen
Knopfdruck aufs GPS-
Gerat reduziert, ver-
schenkt einen wesentli-
chen Bereich des geistigen
Reichtums des Seese-
gelns. Manche vermeintli-
che Vereinfachung macht
das Leben eben nicht nur
leichter, sondern auch ar-
(Fortsetzung auf Seite 49)

1/2006 YCN Seite 47




Pressespiege|

NZ-Gespréch mit dem zweiten Vorsitzenden des YCN:

S

Seite 48 YCN 1/2006

«Segler haben eine tolle Kameradschaft”

Yo,
d

ir

bungszwecken zur Jolle w

Junge zu U

- Der Segelgrundschein beim Yacht-Club Noris geht weiter

“Wenn ein

|



e e ¢ Jawosammadenn ?

(Fortsetzung von Seite 47)
mer.

Aber mit diesem kleinen
Exkurs sind wir schon viel
zu weit gegangen, befan-
den wir uns doch eben
noch bei der Kistennaviga-
tion. Die Frage nach dem
eigenen Standpunkt wird
hier klassisch mit Hilfe von
Standlinien ermittelt, die
beispielsweise aus der Pei-
lung zweier eindeutig iden-
tifizierbarer fester Objekte
ermittelt werden, was be-
deutet, dass der Navigator
schon in etwa wissen
muss, wo er sich befindet.
Denn nur wenn er das was
er sieht, eindeutig der See-
karte zuordnen kann, kann
er eine aussagefahige
Standlinie in seine Karte
einzeichnen.

Notig sind mindestens zwei
dieser Standlinien: Dort wo
sie sich kreuzen, so hofft
der Navigator, ist sein
Schiffsort. Ist nur ein
brauchbares Objekt vor-
handen, kann die Peilung
zum Beispiel mit einer Tie-
fenlinie oder — fur unsere
Betrachtung spannender —
mit dem Abstand zu die-
sem Objekt kombiniert wer-
den. Den Abstand erhalt
man mit Hilfe des Radarge-
rates (sofern an Bord) oder
mit einem Winkelmessge-
rat, bekannt als Sextant.

Nehmen wir einen Leucht-
turm: Aus der Karte oder
dem Leuchtfeuerverzeich-
nis ist die Hohe des
Leuchtturms bekannt.
Wenn wir nun den Winkel
zwischen dem Leuchtfeuer
und der Strandkimm mes-
sen, kébnnen wir aus der

gegebenen Hohe und dem
gemessenen Winkel unse-
re Entfernung zum Turm
errechnen. Den Abstand
tragen wir als Kreis mit
dem Leuchtturmfu als
Mittelpunkt in die Karte
ein. Wenn wir nun noch
die Peilung als Gerade
eintragen, befindet sich
dort, wo sich Kreisbogen
und Gerade schneiden,
unser Schiffsort.

So kann jede Schiffspositi-
on durch die Angaben von
Abstand und Peilung zu
einem festen Objekt oder
durch die Angabe von
Breite und Lange angege-
ben werden. Was aber tun,
wenn die Kiste nicht sicht-
bar oder einfach nur 6de
ist, also keine Peilobjekte
zur Verfligung stehen?
Hier kommt der nautische
Fachbegriff ,koppeln® ins
Spiel, den man analog zur
Lange der gekoppelten
Strecke unterschiedlich
Ubersetzen muss: Nur bei
sehr kurzen Strecken darf
man ihn mit ,mitrechnen”
Ubersetzen. Wird die Dis-
tanz groRer, sollte man
von ,schatzen® sprechen
und nach einiger Zeit und
Entfernung musste der
ehrliche Navigator
.geraten” sagen. Da ein
.geratener Standort” die
Mitsegler beunruhigen
wirde, sprechen wir aber
lieber von einem
,gegissten Ort“. Bedeutet
dasselbe, klingt aber bes-
ser.

Wagt sich der Seemann
auf die hohe See, dann
lasst er bald alle peilbaren
Landmarken hinter sich;
die terrestrische Navigati-

on hat ausgedient und die
Stunde der Astronavigati-
on hat geschlagen. Als
Peilobjekte dienen nun die
Sonne, der Mond, die Pla-
neten und einige Fixster-
ne. Das Prinzip ist ahnlich
wie beim Leuchtturm: Mit
dem Sextant wird der Win-
kel gemessen, aus dem
ein Abstand errechnet wer-
den kann, wodurch eine
Standlinie entsteht. Der
Schnittpunkt mit einer
zweiten Standlinie liefert
die Position.

Um dahin zu kommen sind
aber ein paar Tricks not-
wendig. Anstelle des Ful-
punktes wird der Winkel
zum Gestirn von der Kimm
aus gemessen. Hier rau-
men wir gleich mit einem
weit verbreiteten Irrtum
auf: Bei der Astronavigati-
on misst man nicht nachts
die Sterne. Die Sterne e-
her selten, da es viel einfa-
cher ist, Sonne oder Mond
zu messen; nachts nie,
denn nachts sieht man kei-
ne Kimm. Selbst in mond-
hellen Nachten ist das,
was man sieht, durch opti-
sche Tauschung nicht die
wirkliche Kimm. Astronavi-
gation ist also nachts nicht
moglich. In der Regel
misst man tagsuber Sonne
und Mond; die Sterne sind
nur in einem relativ schma-
len Zeitfenster in der Mor-
gen- und Abenddamme-
rung messbar, wenn so-
wohl Sterne als auch
Kimm eindeutig erkennbar
sind.

Die bevorzugte Messung

der Sonne ist Ubrigens

auch der Grund, warum
(Fortsetzung auf Seite 51)
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(Fortsetzung von Seite 49)
Piratenkapitane filmisch
gern mit Augenklappe dar-
gestellt werden. Das hat
nichts mit ihrer Verwegen-
heit und der Spitze ihrer
Degen zu tun. Sondemn da-
mit, dass zur Messung der
Sonne oft ungenugende
Filter — meist nur ruge-
schwarzte Glaser - ver-
wendet wurden, was mit
der Zeit zum Erblinden des
,Sextantenauges” fuhrte.

Aber wie sieht es mit dem
FulR aus? Wenn aus der
Héhenmessung der Ab-
stand ermittelt wurde, um
welchen Punkt schlagt man
den Abstandskreis? Dazu
denkt sich der Navigator in
einem eher kirchenfreundli-
chen Weltbild die Erdkugel
als fixiert im Zentrum des
Alls. Um sie als Mittelpunkt
drehen sich alle Gestirne.
Denkt man sich eine Gera-
de von einem Gestirn zum
Erdmittelpunkt, dann
schneidet diese Gerade die
Erdoberflache an einem
bestimmten Punkt, dem
Bildpunkt des Gestirns.
Diesen Bildpunkt kann man
in den ublichen Erdkoordi-
naten von Breite und Lan-
ge beschreiben und um ihn
herum wird der Abstands-
kreis geschlagen.

Dumm nur, dass er sich
standig bewegt, deshalb ist
die genaue Zeit der Mes-
sung wesentlich. Im nauti-
schen Jahrbuch findet der
Navigator fur jede Sekunde
eines Jahres die genaue
Position der Bildpunkte von
Sonne, Mond, Planeten
und vieler Fixsterne. Um
diese Angaben nutzen zu
kénnen, muss er aber tber

die genaue Zeit verfugen.

Die notwendige Genauig-
keit kann sich jeder selbst
vor Augen fuhren: Die
Sonne umkreist die Erde
(aus der kirchenfreundli-
chen Sicht des Navigators)
in 24 Stunden ein mal, sie
legt also 360 Grad zurlick.
Das sind in einer Stunde
15 Grad; fiir ein Grad —
das sind am Aquator 60
Seemeilen — benotigt sie 4
Minuten. Das macht in ei-
ner Zeitminute 15 Seemei-
len, fir eine Bogenminute
— also eine Seemeile - be-
notigt die Sonne 4 Sekun-
den. Der Bildpunkt legt al-
so pro Sekunde eine vier-
tel Seemeile zurtck.

Der Mangel an genau ge-
henden Uhren war die Ur-
sache daflir, dass es
jahrhundertelang unmag-
lich war, die Lange einer
Schiffsposition zu bestim-
men; es blieb nur das Kop-
peln — mit manchmal ka-
tastrophalen Folgen. Zum
Gliick ist die Sache mit der
Breite etwas einfacher: Be-
obachtet man die Sonne
an ihrem hochsten Punkt
(also wenn es auf dem
Schiff Mittag ist), dann
kann man aus dieser Hohe
relativ einfach die Breite
der eigenen Position er-
rechnen. Ahnlich funktio-
niert es mit dem Polar-
stern, der auf der nordli-
chen Hemisphare in etwa
die Breite des Beobachters
anzeigt. Wenn wir von den
Kanaren aus immer nach
Westen segeln, treffen wir
irgendwann auf Amerika;
wenn wir auf einer be-
stimmten Breite nach Wes-
ten segeln, kdnnen wir

auch sagen, wo in etwa wir
auf den neuen Kontinent
rumpeln werden. Nur
wann, das bleibt ohne ge-
naue Kenntnis der Zeit
verborgen, denn Lange ist
Zeit.

Immerhin gelangte so
schon Columbus in die
,Neue Welt“. Und damit ist
er zum Freund der Naviga-
toren geworden, der uber
manche kleine Ungenauig-
keit hinwegtrostet, die
kleinkarierte Mitsegler an
ihrem Navigator sonst ger-
ne bemangeln.

Buchempfehlungen

Karl Vettermann:

Die Irrfahrten des Barra-
witzka, Delius Klasing, Eu-
ro12,-;

Die Geschichte eines Mit-
telmeertdérns einiger ver-
wegener Osterreichischer
Seesegler, bei dem der
Navigator nicht einmal
mehr ungefahr weil}, wo
sein Schiffsort ist.

Bobby Schenk: Transat-
lantik in die Sonne. Ocean
ohne Kompass und Co.
Delius Klasing;

Eine Atlantikiiberquerung
ohne Navigationsinstru-
mente. Die Breite wird mit
Hilfe eines selbstgebauten
Schattenstabes bestimmt.

Dava Sobel und William J.
H. Andrewes: Langengrad.
Die lllustrierte Ausgabe.
Berlin Verlag, Euro 19,90;
Die Geschichte der Erfin-
dung des Schiffschrono-
meters, mit dem das Prob-
lem der Langengradbe-
stimmung geldst wurde.
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Russian Sailing Cup 2005

SIEMENS-Manager auf dem Weg nach
Split, nicht im feinen Zwirn, sondern in
Wetterjacke mit dem Seesack iber der
Schulter. Vor Monaten war das alles noch
eine verruckte Idee und nun steckten wir
mitten drin im ,Russian Sailing Cup®. Acht
Rennen von Split nach Dubrovnik waren
flr diese Regatta geplant. Der Organisator
der Regatta war die MRKS, einer unserer
russischen Kunden.

Insgesamt waren 10 Mannschaften gemel-
det: 9 russische Firmen und SIEMENS.
Die russischen Mannschaften waren mit
Kunden wie Gazprom, Alfabank, Jamburg-
gaz, ... besetzt. Unsere SIEMENS-Crew
mit 5 Mitgliedern von A&D Russland, 1&S
Russland und dem Stammhaus aus Nirn-
berg Moorenbrunn bestand ausschlieRlich
aus Amateuren, die zum ersten Mal im
gleichen Boot salRen.

Am Samstag, den 30. April 2005, tbernah-
men wir in Split eine Sun Odyssey 40.3
von boatic-yachting. Noch am gleichen
Nachmittag statteten wir sie mit allem Noti-
gen aus. Sie wurde kurzerhand voriberge-
hend von ,Katarina“ in ,SIEMENS" umge-
tauft. Wir klebten ein etwa 0,5m x 1.5m
groRRes Firmen-Logo auf beide Bugseiten
und verstauten den Genaker, der naturlich
ebenfalls das Firmenlogo aufwies.
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Tags darauf fand das erste Rennen statt.
Unser Schiff — wie oben erwahnt ausges-
tattet mit SIEMENS-Farben und -Logo —
fiel wirklich auf. Windstille gleich zu Be-
ginn. Wir dimpelten zur Startlinie. Die Po-
sitionen waren verteilt (Vorschiff: Bernhard
und Christian, Mittschiffs: Dubravko und
Andreas, Ruderganger war ich). Dann
kam 10 Minuten
vorm Start doch
noch Wind auf.
Nach der Flagge
India gab es das
Ubliche Gedrange
am Start. Regatta-
strategisch war
unsere Auffalligkeit
jetzt doch etwas
nachteilig. Zum
Gliick fanden wir
kurz vor dem
Startschuss ein
,Mauseloch” und
kamen ganz fair
als erste Uber die
Startlinie. Dieses
Mandéver war ur-
sachlich dafiir,
dass wir von nun
an mehr ,SIEMENS" sondern ,SeaMens”
genannt wurden. Nun denn; bei Start
schaut eben jeder zu.

Langsam wurden alle mit dem Schiff ver-
traut und wir gingen nach der ersten Etap-
pe immerhin als fiinfte durch das Ziel. A-
bends trafen wir die anderen und bei der
Mandverkritik kam man sich naher. Siehe
da, einige Teams haben sich hoch deko-
rierte Skipper angeheuert: Zwei ehemalige
Olympiateilnehmer und einen Vizewelt-
meister. Da brauchten wir uns mit unserer
Leistung also wirklich nicht zu verstecken.

Die nachsten 5 Tage boten wirklich alles:
lange und kurze Strecken und ,alle Wet-
ter. Erbarmungslos erwartete die Wett-
fahrtleitung bei Flaute und Regen, dass
die gesamte Strecke abgesegelt wurde.
Anfragen nach ,Bahnverkiirzung“ iber
Funk wurden kurzerhand mit: ,Der Plan
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wird erfullt!“ beantwortet.

Jedoch verdanken wir unser bestes Ein-
zelergebnis einer solchen Situation. Vollig
abgeschlagen sahen wir beim 5. Rennen
vor Korucula, dass das Feld direkt in ein
Flautenloch hinein fuhr. Wir blieben dar-
aufhin unter Land, wo immerhin noch eine
kleine Thermik mit ca. 2 Beaufort existier-
te. Dadurch passierten wir das Feld und
lieRen es hinter uns. Nachdem wir in der
Marina eingelaufen waren haben wir zur
Feier des Tages ,unsere Kunden® in ein
Restaurant im Hinterland von Korucula
eingeladen.

In den letzten beiden Tagen wurde das
Wetter interessanter. Die Bora pfiff und die
letzten drei Etappen lagen vor uns. Eine
russische Crew hatte sogar eine Trapez-
Vorrichtung fur Ihre Yacht konstruiert. Das
sah zwar recht professionell aus, aber die
Wirkung bei einen 4 Tonnen Schiff halt
sich dabei doch in Grenzen. Das Rennen
von Korcula nach Dubrovnik war das
langste und anspruchvoliste von allem.
Nach 50 sm unter Segel bei Bora und Re-
genschauern fuhren wir unter Maschine
durch den Kanal zur ACI Marina Dubrov-
nik. Die letzten beiden Rennen sollten in
den Gewassern vor Dubrovnik stattfinden.

Leider mussten 2 Mitglieder unseres
Teams am Abend kurzfris-
tig vorzeitig zurtick nach
Deutschland. Am nachsten
Morgen zerrte die Bora an
den Schiffen im Hafen und
pfiff durch die Takelage.
Die Wettfahrtleitung ent-
schied - nach mehreren
Ausfligen mit dem Motor-
boot ins Regattagebiet -
doch letztendlich, dass die
letzten beiden Wettfahrten
unter dem Schutz der In-
seln stattfinden konnten.
Gerlchte, dass russische
Machos sie dazu gedrangt
hatten, da die ,Damen-
Crew" derzeit fluhrte, wur-
den nicht bestatigt.

Mit einer Rest-Crew von nur 3 Mann und
Bora-Boen bis Windstarke 9 verweigerte
uns die Chartergesellschaft die Erlaubnis
zum Auslaufen. Da wir nach den Regeln
auch keine Ersatzmitglieder fur die Crew
stellen durften, mussten wir den letzten
beiden Wettfahrten von ferne zuschauen.
In der Ausschreibung waren keine Strei-
cher vorgesehen. Somit wurden wir mit 2x
,dns* folgerichtig nach hinten durchge-
reicht.

Gewonnen hat die Regatta tibrigens doch
die ,Damen-Crew". Dies war fir die russi-
schen Machos ein gehoriger Schock.
Nach russischem Brauch wurde bei der
Siegerehrung der Pokal mit Wodka und
nicht mit Sekt gefiillt. Auch unsere Teil-
nahme-Medaillen wurden in Wodka geba-
det bevor wir sie in Empfang nehmen
konnten.

Wahrend der Siegerehrung auf einer See-
terrasse in Dubrovnik wurde deutlich, dass
aus Sicht der Firma das Wichtigste ge-
stimmt hat. Die Kunden Kontakte entwi-
ckelten sich hervorragend.

Ubrigens, die nachste Regatta ist bereits
in Planung und 20 Teams sind schon ge-
meldet. — Wir auch!

Hans-Jirgen Burmeister (28.12.2005)
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Segeltdrn Mallorca Frlihling 2005

Besatzungen:

Oceanis 461-4: Pampero

Norbert Woop, Thomas Miiller, Anke Kruse, Ralf Lange,

Elke Lange, Werner Zehentmeier

Sun Odyssey 43-3: Amaretto

Barbara Schlagbauer, Hannes Erhard, Rosina Ledermidiller,
Andreas Bauer, Armin Jelenik, Mirian Mielke, Sandra Lachner
Bavaria 49-5: Arehucas

Dirk Sewalt, Gerd Gall, Karin Baumann, Klaus Pollakowski, Hermann Reiner,
Erich Schréder, Colette Schroder, Birgit Schrader, Manfred Pohl
Oceanis 411-3: Caipirinha

Thomas Baum, Helmut Thomas, Glinter Hack, Lars Pissors,
Peter Schindler, Joachim Spudat

Torn Route und Seemeilen der Caipirinha unter Segeln / unter Motor:
Palma, Hafen

Sa Rapita, Hafen 32,5sm/12,7sm
Porto Petro, vor Anker 29,6sm/ 5,5sm
Sa Rapita, Hafen 22,8sm/ 8,2sm
Port Andtraitx, Hafen 34,1sm/17,9sm
Palma, Hafen 21,9sm/ 3.,8sm

Zusammen 141sm/ 48sm

. A;‘cue:f{a

i

Thomas Baum

Samstag Palma de Mallorca 30.04.05 Nachmittag

Gegen Mittag kommen wir zu viert — Barbara, Hannes, Lars und Thomas — in der Marina
Alboran mit dem Taxi angefahren. Wir haben bereits zwei Tage auf Mallorca verbracht
und treffen uns heute mit den anderen Teilnehmern der Flottille. Da wir mit dem Gepack
noch nicht auf die Schiffe gehen sollen, legen wir es auf einem Berg zusammen. Komi-
scherweise will bei der Ubergabe kein Mensch meine so schwer erkampften Segelschei-
ne sehen!? Wir bekommen die Inventarliste und starten zur Durchsicht. Lars und ich
kammen die Caipirinha komplett durch, um alle einzelnen Teile aufzufinden. Bei vielen
Punkten miissen wir Fragezeichen vermerken, denn es fehlt eine Menge.

Nach etwa zwei Stunden sind wir fast durch, als der Rest der Mannschaft mit der ganzen
Truppe ankommt. Es gibt ein erfreutes Wiedersehen der bekannten Gesichter. Die Koffer
legen wir gleich in die Kojen und entsenden 3 Mann zum Einkaufen in den nachstgelege-
nen Supermarkt. Die gekauften Sachen werden schnell und fachméannisch im Schiff ver-
staut.

Spater gehen wir gemeinsam zum Restaurant fur das BegriiRungsessen. Es ist ein gro-
Rer Tisch angerichtet, an dem es ziemlich eng zugeht. Da wir aber nur jede Menge Ta-
pas auf kleinen Tellern verspeisen, ist alles schon gemiitlich. Nach dem ersten Prosit
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wird der Admiral aufgefordert, eine Rede zu hal-
ten. Dieser nicht zu erwartenden Aufgabe wird er
spontan gerecht und stimmt uns mit kurzen Wor-
ten auf ein paar schéne Tage ein.

Sonntag Palma de Mallorca —

Sa Rapita 31.04.05 7:00 h

Wir wollen heute friih auslaufen, jedoch verzdgert
sich die Abfahrt auf etwa 10:00 h. Die Toilette der §
Pampero funktioniert nicht richtig und muss erst |
repariert werden. Beim Briefing wird diskutiert, ob
wir nach Osten oder nach Westen drehen sollen
Ganz um Mallorca herum werden wir es wohl §
nicht schaffen, da es insgesamt ca. 320 sm sind.
Also ist nur ein Hin und Zuriick auf der gleichen Seite mdglich. Es wiirde der Osten mehr
Méglichkeiten bieten, denn dort sind Hafen und Buchten in kleinerem Abstand vorhan-
den.

Wir legen gleich als erste ab und suchen uns den Weg an den Stegen vorbei durch den
Hafen. Wir sehen noch einmal genau zurlick, damit wir auch wieder zur Marina Alboran
zuriickfinden. Wir schippern vorsichtig durch den Hafen und an der Hafenausfahrt Gber-
holen uns einige Motoryachten zum Sonntagsausflug. Da noch nichts auf dem Wasser
los ist, beginnen wir gleich mit der obligatorischen Knotenstunde. Man muss einfach die
Knoten mehrmals wieder iben, damit sie wirklich ohne nachzudenken geknlpft werden
koénnen.

Nach etwa einer Stunde des Motorens kommt endlich ein wenig Wind auf und wir setzen
sofort die Segel und beginnen gegen den Wind zu kreuzen. Der Wind frischt dann auf 3
bis 4 Windstarken auf und es geht recht flott voran. Um 11:00 h gibt es den traditionellen
GruRR mit einem Campari-Orange. Wir kénnen uns nur nicht ganz einigen, ob wir nun
Rasmussen, Poseidon oder Neptun griiBen sollen. AuRerdem hoffen wir, dass der Mee-
resgott den Schuss Orangensaft in unserem Drink vertragt.

In Sa Rapita muissen wir als Transityacht am sogenannten Wartekai an Backbord festma-
chen. Alles andere ist privat. Wir brauchen zwei Anlaufe, um gerade anzulegen. Als Bar-
bara in den Hafen einlauft hat sie mit der Amaretto gerade den letzten Platz mit einer
Mooring-Leine erwischt. Wie sieht das hier wohl in der Hauptsaison aus?

Nachdem mir doch heftig warm geworden ist, gehe ich mit Peter und Hermann zu dem
nahegelegenen Sandstrand um dort zu baden. Das Wasser ist erstaunlich warm, da der
Strand ganz flach hineingeht und das Ufer in Lee liegt. Der Sand ist fein und flhlt sich
schon weich an. Das Wasser schimmert blau im Abendlicht.

Nach dem Essen kommt immer wieder Besuch zu uns, der fiir den einen oder anderen
Drink sitzen bleibt. Die erzéhlten Geschichten handeln vom Starkwind und von Stirmen,
is ich schon fast meinen Skipperjob an den
Nagel hangen mochte...

Montag Sa Rapita — Porto Petro 01.05.05

:00 h

Das Wetter ist etwas diesig und es soll ja bis
- Nachmittag fast keinen Wind von Sud-Ost ge-
. ben. Porto Petro ist das Ziel. Trotz fehlendem
Wind sind alle guter Laune und wir geniel3en
Eros Ramazotti bei 1500 U/min und Sonnen-
chein. Nach einer Stunde kommt Sitd-Ost-
Wind auf und wir setzen die Segel. Bei Abfal-
en auf Steuerbord-Bug scheppert es unter
Deck auf einmal ganz heftig und wir stellen
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fest, dass die Schublade mit dem Besteck herausgerutscht und auf den Boden gefallen
ist.

Nachdem bei Sa Rapita ein kurzes Kiistenstiick mit feinstem Sandstrand war, passieren
wir auf dem Weg nach Porto Petro wieder eine Felskiste, die man nicht im Ricken ha-
ben mdchte, wenn man mandvrierunfahig ist. Der Wind ist konstant bei etwa 14 Knoten
und wir reffen einmal ein, damit wir nicht so viel Lage schieben.

Helmut sitzt die ganz Zeit im T-Shirt an Deck wahrend wir alle anderen uns mit Sweat-
shirt und mit Miitze vor dem Wind schiitzen. Helmut erwidert immer, dass ihm ja gar nicht
kalt ist und ihm der Wind nichts ausmacht. Trotzdem kommt die Vermutung auf, dass er
einfach seinen Pullover nicht finden kann und sich nicht traut, das zuzugeben!?

In der Einfahrt von Porto Petro bergen wir die Segel. Alles vorbereiten zum Ankermand-
ver. Helmut bedient den Anker und Lars ist am Ruder. Als wir beim Ankerdrink sitzen
meint Helmut, dass wir ja in seinem Segelbuch nachgucken kénnten, wie man eigentlich
richtig ankert. Aber zu spat...

Werner kommt mit dem Beiboot und macht den Vorschlag, dass das Fischrestaurant im
Hafen besucht werden sollte. Die Mannschaft sagt zu und ich bleibe an Bord, um das
Schiff zu bewachen. Als die Mannschaft wieder an Bord ist, ist es schon ganz dunkel ge-
worden. Wir teilen die Wachen ein: Ginter und Peter von 0:00 h bis 2:00 h, Joachim und
Helmut von 2:00 h bis 4:00 h und Lars und ich von 4:00 h bis zum Morgen.

Dienstag Porto Petro — Sa Rapita 02.05.05 6:00 h

Beim Briefing wird entschieden wieder zurlickzusegeln, weil fiir den néchsten Tag 5 bis 7
Beaufort bei NE angesagt ist. Wiirden wir heute nach Norden fahren, hatten wir bei die-
sem Wind die Felsenwand auf Legerwall. AlSO ab g

nach Siden entweder wieder nach Sa Rapita o-
der 15 sm weiter nach Puerto EIl Arenal zum Bal-
lermann.

Die Fahrt aus der Bucht sieht schon sehr span-
nend aus und wir haben Nord-Ost-Wind. Dort ist
in der Ferne eine dicke Regenwolke mit einer Bo-
enfront zu sehen. Wir setzen Gro3 und Genua
und segeln im dritten Reff dahin. Wir haben Spal}
an den Mandvern jedoch ist nicht allen ganz wohl
aufgrund des Seegangs.

Kurz vor dem Hafen von Sa Rapita machen wir noch ein paar Ubungsmandver. Dann
drehen wir vor der Hafeneinfahrt herum und kommen im Rickwartsgang herein, um
gleich backbord in die Box zu fahren. Wir landen etwas schief aber sanft und korrigieren
mit den Leinen. Es hat wieder gut geklappt.

Mittwoch Sa Rapita — Port Andraitx 03.05.05 7:00 h

Heute soll um 9:00 h ausgelaufen werden, das Wetter ist wunderbar und wir haben Ost-
wind mit 3 bis 4 Windstarken. Beim Ablegen fahre ich etwas zu sanft aus der Box und der
Wind schiebt uns sehr nahe an die Mooring der Amaretto heran. Ich kupple aus und wir
kommen ohne Verhakelung weg. AuRerhalb des Hafens lassen wir uns nur von der Ge-
nua mit schéner Reisegeschwindigkeit ziehen. Die Sonne brutzelt méchtig vom Himmel
und der Wind ist ,vor dem Wind“ kaum zu sptiren. Wir sitzen gemitlich zusammen und
erfreuen uns der Gemeinschaft.

Wir entdecken in der N&he von Capo Blanco ein halb unter Wasser treibendes Tretboot
in etwa 20 m Entfernung. Ich melde es per Funk an die anderen weiter. Eine Kollision wa-
re sicherlich nicht ganz ohne Folgen gewesen.

Eine leichte Brise von Achtern ladsst uns den Blister auspacken und wir stellen fest, dass
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dieser gar nicht richtig im Schlauch verpackt ist. Ich sehe zum ersten Mal einen Blister
und bin erstaunt Uber die AusmaRe des Tuches. Wir versuchen alles zu sortieren. Nach
etwa einer Stunde waren wir fast soweit gewesen, als der Wind dreht und wir den Blister
wieder einpacken kénnen. Die Pampero hat den Blister bereits gesetzt und folgt nun lie-
ber dem Wind in Richtung Palma als dem eigentlichen Kurs.

In den Hafen von Puerto Andraitx motoren wir hinein. Wir sehen, wie die Crew der Pam-
pero zu einem Anlegeplatz geleitet wird. Der Wind steht etwas ungiinstig von schrag zur
Liegerichtung und macht der Pampero beim Anlegen leichte Probleme, denn sie liegen
schlieBlich abgetrieben quer Uber vier Platze an der Mole. Unsere Interpretation aus der
Ferne: Norbert reserviert die 4 Platze fir unsere Flotille. Der Kommentar des Marineros:
»Ist alles nur Plastik!”.

Donnerstag Hafentag Port Andraitx 04.05.05

nicht so friih

In der Friihstiicksphase wird dann in mehreren
Gangen entschieden, was heute unternommen
werden soll. Leider ist quasi kein Wind und tber
den Bergen zieht eine Regenwand von Norden
auf,

Als heutigen Landgang laufen wir entlang der
HauptstraRe nach Andraitx. Am hiibschen Marktplatz finden wir eine schone Pizzeria
,Mamma Mia“ und verspeisen eine Pizza. Wir kommen auf dem Rickweg vor Port
Andraitx am Villenviertel vorbei und sehen tiber die eine oder andere Mauer in die Garten
der Anwesen mit Landhaus und Swimmingpool. Hier ist doch einiges geboten!

Um 20:00 h begeben sich alle zu einem Hafenrestaurant und sitzen bald in groer Runde
beieinander. In der Mitte sitzt der Admiral und die Crews drumherum. Ich werde aufgefor-
dert eine Rede zu halten, da ich der neue Skipper in der Runde bin: Es war wieder sehr
schon mit der Flotille unterwegs gewesen zu sein. Wir danken dem Admiral und hoffen,
dass wir bald wieder zusammenkommen werden. Meine erste Erfahrung als Skipper war
sehr schon im Rahmen einer reinen Mannercrew. Ich musste nur vorsichtig sein, weil ich
standig der Gefahr ausgesetzt war, dass mich die Mannschaft unter den Tisch saufen
wollte!

Freitag Port Andraitx — Palma de Mallorca 05.05.05 7:15h

Um 10:00 h soll die Flotte auslaufen und wir wollen noch vorher in diesem Hafen tanken.
Also wird beim Friihstiick das Tankmandver mit ,Eindampfen in die Vorspring“ anhand
eines Toastbrot-Modelles durchgesprochen. Lars soll die Vorspring an Land befestigen,
aber das war die Theorie...

Gleich steuern wir die Tankstelle an und sind eigentlich gut vorbereitet. Aber der Tank-
wart versaut uns das Mandéver komplett, als er Lars die Leine aus der Hand reif3t und vor-
ne an einem Poller festmacht. Dann zeigt er immer nach vorne ,Aqui, Aqui!“ und meint
wohl dass wir vorne unser Tankloch haben und lasst nicht locker. Als ich ihm dann klar-
machen kann, dass wir achtern tanken, lasst er wieder los und wir kénnen achtern fest-
machen. Tankwarte sind meine besonderen Lieblinge!

Dann geht es endlich hinaus aufs Meer, denn dort ist schon ein schéner Wind aufgekom-
men. Die Morgensonne beleuchtet die hohen Felsen an der Ausfahrt von Port Andraitx.
Auf dem Meer draufRen hat es Stid-West-Wind mit 3 bis 4 Windstarken und wir geigen im
Vorwindkurs mit unserer Genua vor dem Wind. Sowohl der Wind als auch der Seegang
kommen direkt von Achtern, so dass wir iber manche Wellen schén surfen kénnen. Wie
bei jedem Torn bemerkt man allerdings, dass die Stimmung ein wenig gedruckt ist, weil
dies unsere letzte Fahrt ist.

Ein wenig angespannt sind wir in der Erwartung des bevorstehenden Hafenmandvers.
Gunter steuert uns in den Hafen. Dort identifizieren wir das Gebaude nahe der Marina
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Alboran. Dann setzen wir zum finalen Riickwartsgang an und ich bin erleichtert, als wir
, an der Anlegestelle ausreichend Platz haben.
Wir kommen schon in die Box aber dem Hafen-
meister ist noch nicht klar, welche Mooringleine
. wir nehmen sollen. Also machen wir zunachst
nur an den Achterleinen fest und ich lasse den
Vorwartsgang einlegen. So riihren wir das gan-
. ze Hafenbecken um, bis endlich die richtige
Mooring gefunden ist.
~ Wir sind heil angekommen und stellen zum letz-
ten Mal die Maschine aus. Jetzt muss erst ein-
' & mal ein Anleger mit kaltem Bier getrunken wer-
den um dle Anspannung herunterzuspiilen. Es wird noch ein schénes Crewfoto gemacht,
das die angenehme Stimmung an Bord sehr deutlich zeigt. Es war sehr schon zusammen
und die Mannschaft hat mir meinen ersten Toérn als Skipper sehr leicht gemacht.

Immobilien & Hausverwtun"-
IHR MAKLER VOR ORT
verkauft, vermietet oder verwaltet
Ihre Hauser, Grundstiicke, Wohnungen

Wilhelm-Spaeth-Str. 40 - 90461 Niirnberg

Telefon (0911) 46 80 22 - Fax 46 80 24
www.immobilien-waldbauer.de
info@immobilien-waldbauer.de

Ihr Makler und Hausverwalter vor Ort

Auch Sie sollten daran denken, dass Immobilienbesitz oftmals unvorhergesehene Verdnderungen
mit sich bringt. Deshalb sollten Sie als Haus-, Wohnungs- oder Grundstiicksbesitzer richtig reagie-
ren und da ist gut zu wissen, dass Ihnen die Immobilien & Hausverwaltung Maximilian Waldbauer in
Niirnberg ihre Unterstiitzung anbietet. Um fiir Sie als Immobilienmakler und Hausverwalter beim
Vermieten oder Verkaufen tétig zu werden und Sie auBerdem beim Verwalten zu unterstiitzen und/
oder zu entlasten. Fiir ein informatives Gespréch steht man jederzeit gerne zur Verfiigung. Sollten
Sie sich fiir Inmobilien & Hausverwaltung Maximilian Waldbauer entscheiden, werden Sie merken,
wer sich um Ihre Immobilie bemiiht. Gleichzeitig miissen Sie auch nicht feststellen, dass viele Pri-
vatinteressenten doch nur "Sehleute" sind. Deshalb sollten Sie ein unverbindliches Gespréch mit
"lhrem Makler" fiihren. Er ist nicht Ihr Gegner, sondern ein erfahrener Fachmann mit lUber 25-
jéhriger Berufserfahrung.

Sind Sie gerade auf der Suche nach einem Makler, der sich wirklich intensiv um Ihre Immobilie be-
miiht, sollten Sie sich unbedingt die Telefonnummer 0911/468022 vormerken.

Wenn Sie an einer Vermittlungstétigkeit durch Inmobilien & Hausverwaltung Waldbauer interessiert
sind, wird Ihnen folgendes angeboten: . Ihr Objekt weltweit im Internet anzubieten.

. Bei Vermietung keine Provision fiir den Eigentiimer. . Keine vertragliche Bindung.

. Privatvermietung oder Verkauf jederzeit méglich.
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Treffpunkt £lr (iber ¢00 Mitglieder

2006 mittlerweile ein Haus mit Tradition
Treffpunkt fiir Uber 400 Mitglieder

- pesmemeams Ein Se-
Hermann Pastor ~ gelverein
-. . |ebtnicht

_______ _nurvon

- denge-
. mein

~ schaftli-
___chen
~_sportli-
~ chen Ak-
tivitaten
seiner
Mitglie-
der, son-
dern
ganz we-
sentlich
auch vom
gesellschaftlichen und geselligen Zusam-
menwirken derselben. Hierzu ist es folge-
richtig notwendig einen Ort zu besitzen,
der ein Miteinander nicht nur er-moglicht
sondern in anregender Weise fordert. Dies
haben unsere Altvorderen schon vor uber
30 Jahren erkannt und haben daher mit
viel Weitblick, Sachverstand und Engage-
ment, ein Clubhaus geschaffen das allen
Belangen gerecht wird. Der Standort ist
vorziglich gewahlt, die Raumlichkeiten
sind genial gegliedert, das Ambiente ist
stilgerecht gestaltet.

® So ermdglicht es uns diese Anlage, je-
derzeit einen spontanen Ausflug aufs
Wasser zu unternehmen, ohne lange
Vorbereitungen, gerade nach der Win-
terpause, wenn der Segelentzug das
Gemdt verdistert.

° So sind wir in der Lage, die Faszination
des Segelns auch den zahlreichen Pas-
santen auf den Uferwegen zu vermitteln
und so deren Neugier zu wecken.

5 So kénnen wir, einem interessierten
Publikum auf kurzem Weg durch theore-
tische und praktische Segelausbildung
den Einstieg zum Segeln bereiten.

o So dient diese Anlage den Regattaseg-
lern fur ihre terminlichen und taktischen
Planungen.

° So haben Stegsegler die Mdglichkeit in
romantischer Umgebung den Nachmit-

tag auf der Terrasse in der Sonne zu
vertraumen, und vergangene Segel-
abenteuer in Gedanken wieder aufleben
zu lassen.

. So genielRen wir mehrmals im Jahr grof3-
artige Feuerwerke in exklusiver Lage.

. So mdgen hier die aktiven und die passi-
ven Segler trefflich ihre Segelerlebnisse
bereden, kleine Missgeschicke bescho-
nigen, gelungene Aktionen zu wahren
Heldentaten ausbauen und tberhaupt
jede Menge Seemannsgarn spinnen.

So mag sich wohl auch im Laufe der Zeit
unter der Vielzahl der Geschichten so
mancher Balken gebogen, und sich somit
so manche Ritzen aufgetan haben, durch
die es bei Nordwestwind schon einmal
spuirbar zieht. Dabei hat wohl auch so
manch andere entstandene bauliche Un-
zulanglichkeit Sorgenfalten bei den Vor-
standsherren verursacht.

Zu Zeiten der Finanzierung unseres Sttitz-
punktes in Ramsberg waren die Gelder fur
Instandhaltungen am Dutzendteich eben
knapp.So wird jetzt, nachdem unser zwei-
tes Clubhaus finanziell aus dem Grébsten
heraus ist, unser Stammhaus in den Ge-
nuss einer verstarkten Pflege und einer
teilweisen Erneuerung kommen. Dringend
mussen die Verglasungen auf der Ufersei-
te ausgetauscht werden. Die Scheiben
aus dem Jahr 1977 beginnen sich einzu-
triben und beeintrachtigen unseren wun-
derbaren Ausblick. Dariiber hinaus bilden
die alten Scheiben auch eine Schwach-
stelle in der Warmedammung.

Im Weiteren soll angesichts steigender
Energiepreise versucht werden, durch ei-
ne bereits eingebaute, nutzungsorientierte
Temperaturregelung, die Heizkosten zu
senken.

Fir absehbare Dach- und Auf3enrenovie-
rungen sowie fur MalRnahmen zur Verbes-
serung des Erscheinungsbildes sollen
Rucklagen geschaffen werden.

Vorschlage und Anregungen zur Verscho-
nerung unseres Clubhauses und Clubge-
landes werden gerne entgegengenommen
und wohlwollend gepriift.
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Montagstraining in der Qedenberger Sporthalle

Was tun im Winter,
wenn die Boote hoch
und trocken stehen?
Auf diese Frage hat
der YCN eine pas-
sende Antwort, die in
der Wintersaison
durch professionelle
Unterstutzung das
Einrosten verhindert.

In der Turnhalle der
Oedenberger Schu-
le, halt der Yacht-
Club Noris e.V. sein
winterliches Konditi-
onstraining ab. Man
trifft sich den ganzen
Winter Uber jeweils
Montags um 19:00
Uhr.

Der YCN muss fur die seit Jahren im Win-
ter genutzte Sporthalle des Oedenberger
Schulhauses einen Beitrag an die Stadt
zahlen, der jedoch auf die Teilnehmer um-
gelegt wird. Der Wintersaisonbeitrag
(Erwachsene 10,- €, Jugendliche frei) wird
von den Teilnehmern gerne bezahlt.

Dafur bekommt man ja auch etwas. Hin-
tergrund ist, dass unser Mitglied Elke Sat-
zinger-Weeting, eine ausgebildete Physio-
Therapeutin, die Trainingsleitung tiber-
nommen hat. So kommt zu dem Spal} -
es wird viel gelacht — ein wirklich nitzli-
cher Trainingseffekt dazu.

Zum Aufwarmen lauft man in verschiede-
nen Schrittarten — vorwarts, riickwarts,
seitwarts — durch die Turnhalle. Dann fol-

gen die Ubungen, die von Stunde zu Stun-
de gut aufeinander abgestimmt sind. Oft
muss auch mal durch anschieben nachge-
holfen werden.

Das Angebot ist fur alle Altersklassen und
Konditionsstadien attraktiv. Wer einzelne
Ubungen nicht bis zum Ende mitmachen
will, braucht dies auch nicht. Auch ich zah-
le schon mal langsamer bei den Ubungs-
wiederholungen. Dabei bin ich froh, dass
es mit meiner Kondition im Laufe der Win-
tersaison aufwarts geht.

Bis Ende Marz kampft der harte Kern der
Aktiven in der Halle und dann geht es wie-
der ab auf's Wasser.

Danke Elke flr die gute Arbeit.

Ernst Hegerfeld

B

B s R
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| ' Multifun Factor
Der VW T5 Mulhvcn mit Aufstell-Schlafdach

Service und Reparaturen an allen Reisemobilen
Montage von:

- Klimaanlogen
- Heck-und Motorradtragern
- Satelitenanlagen

- Navigationssystemen

- Alarmanlagen

- Solaranlagen Alles rund ums
- ROckfahr Kameras Reisemobil

A+F GmbH Cielenerstr. 32 90427 Nirnberg Tel 0711305050 Fox 0971/3058%93
o grmbh@t-onlingde  wwwsewall.de www a-u-r-freizeitmobile de
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Der Vorstand des YCNS

Peter Hertlein
_ Prasident
Hermann Pastor
Verwaltungsleiter



Die Abteilungen des Yacht-Club Noris e.V. Nlrnberg

e
Robert Kdniger
Ausbildung Seefunk

Dr. Jiirgen Beie

Peter Wolff, Ausbildung EDV

Hanne + Gerhard Fiedler
Jiingsten-Segeln

Norbert Woop
Jiingsten-Segeln

Riidiger Ramke
Recht

Jérg Schmidt
Clubbootwart

Margot + Axel Weeting,
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Tina Schramm
Veranstaltungen

Heinz Weise
Bewirtung

Dr. Heinrich Roddewig
YCN-Mitteilungen +
Veranstaltungen

Ruth Dfetrich
Bewirtung

Jiirgen Mahler
Presse

Hartmut Kuhnke
Hafen + Technik

Torsten Schieback
Klassenobmann Korsar
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E-Mail-Adressen des YACHT-CLUBS

Kontakt

Allgemeine Kontaktadresse
Prasident
Schatzmeister
Schriftfihrer
YCN-Vorstand
Verwaltungsleiter
EDV
Jugendabteilung
Jugendsprecher
See-Segeln
Binnen-Segeln
Ausbildung allgemein
Ausbildung Seefunk
Korsar

Conger

Optimist

Presse

Segelyacht Lone Star
Webmaster
Mitteilungen

Clubboot "ALBERT" ordern
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E-Mail

mail@ycn.de oder info@ycn.de
praesident@ycn.de
schatzmeister@ycn.de
schrifttuehrer@ycn.de
vorstand@ycn.de
verwaltung@ycn.de
edv@ycn.de
jugend@ycn.de
jugendsprecher@ycn.de
see-segeln@ycn.de
binnen-segeln@ycn.de
ausbildung@ycn.de
mayday@ycn.de
korsar@ycn.de
conger@ycn.de
opti@ycn.de
presse@ycn.de
LoneStar@ycn.de
webmaster@ycn.de
mitteilungen@ycn.de

clubboote@ycn.de



Vorstand und Abteilungen des YCN

Amt Name Telefon Fax

Prisident [Peter Hertlein 0911 /7909 287 7909 287
2. Vorsitzender IAlbert Zunner 0911 /260 869 284 248
ISchatzmeister [Werner Zehentmeier 0911 /5971 095 5971 099,
|Schriftfithrer [Ernst Hegerfeld 0911 /5482 945 2777-288
Hugendleiter |Giinter Schlegel
Sportwart Binnen IAxel Weeting 09147 / 469 9459 940
ISportwart See [Lutz Bohmer 0911 / 406 522 9400 926
[Verwaltungsleiter [Hermann Pastor 09131/35 686
Senatoren Friedrich Schorr 09128 /3 263 723 250

[Kurt Tillmanns 0911 /692 187]

Helmut Schieback 09128 / 8 525 727 255

Abteilung Name Telefon Fax

[Ausbildung Allgemein [Peter Wolff 0911 /720 306 729 000§
Ausbildung Seefunk [Robert Kéniger 0911 / 636 849 6329 345
Presse Tiirgen Mahler 0911 /352 880 352 874
Bewirtung [Ruth Dietrich 0911 / 636 977 6328 221

[Heinz Weise 0911 /315 968
EDV Reiner Schmalzl 0911 /414 455

Dr. Jiirgen Beie 0911 /396 628
[Hafen + Technik Hartmut Kuhnke 0911 /5299 849
(Bootwart fiir "Albert" Iorg Schmidt 0911 /403 259

0171 /9552 606

iingsten-Segeln Norbert Woop 0911 /8888 710) 880 480f
(Optimist) Hanne, Gerhard Fiedler 09187 / 6203
Jugendsprecher IRolf Thoma 09174 /9719 738|
[Mitteilungen IDr. Heinrich Roddewig 0911 / 8888 566 8178 816
[Veranstaltungen IDr. Heinrich Roddewig 0911 / 8888 566 8178 816

Tina Schramm 0911 /343 070)
Recht [Riidiger Ramke 0911 /6003 961 2373 81§|
IKIassencbIeute Conger IMargot, Axel Weeting 09147 / 469 9459 940
Il(lassenobmann Korsar [Torsten Schieback 09128 /13 051

YACHT-CLUB Noris Niirnberg e.V.
Genchitfasiele: . Regattazentrum am Brombachsee:
YCN, Peter Hertlein, Am Segelhafen 6, 91785 Ramsberg
Bohnenstr. 33,
90765 Fiirth,

Telefon/ Fax 0911 7909287

verantwortlich i.S.d.P.

Postbank Niimberg
(BLZ 760 100 85)
Konto 30 206 850

Clubhaus Niirnberg-Dutzendteich:
Bayernstr. 134, 90478 Niimberg,

Telefon 0911 403130
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RegelmaRige Termine

Wochentag Uhrzeit [Veranstaltung
Jeden Sonntag 14:30 Kaffeerunde (Infobérse)
Jeden zweiten Dienstag im Monat 19:00 Vorstandssitzung
Jeden zweiten Donnerstag im Monat 19:30 Damenrunde
Jeden Freitag 19:00 Schafkopfrunde
Im Mai
Donnerstag 04.05.06 15:00 Uhr Schnuppersegeln am Dutzendteich
Freitag 05.05.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Freitag 12.05.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Donnerstag 18.05.06 15:00 Uhr Schnuppersegeln am Dutzendteich
Freitag 19.05.06 15:00 Ubr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Freitag 19.05.06 19:00 Uhr Clubabend "Im Reich der Bienen"
Mittwoch 24.05.06 18:00 Uhr  Mitiwochsregatta am Brombachsee (Ausrichter YCN)
Donnerstag 25.05.06 10:00 Uhr  Jazz-Frithschoppen (Musik ab 11:00 Uhr "Ansbacher Neustadt-Schrammein")
Freitag 26.05.06 15:00 Uhr Segelkurs fir Jugendliche am Dutzendteich
im Juni - 06. Juni bis 17. Juni bayerische Pfingstferien
- FuBball Weltmeisterschaft in Niirnberg 11. + 15. + 18. + 22, + 25.
Donnerstag 01.06.06 156:00 Uhr Schnuppersegeln am Dutzendteich
Freitag 02.06.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Mittwoch 21.06.06  18:00 Uhr  Mittwochsregatta am Brombachsee (Ausrichter YCN)
Freitag 23.06.06 15:00 Uhr Segelkurs fir Jugendliche am Dutzendteich
Donnerstag 22.06.06 15:00 Uhr  Schnuppersegeln am Dutzendteich
Samstag 24.06.06  09:00 Uhr  GroRer Preis der Sparkasse Niirberg Conger Ranglistenregatta
Montag 26.06.06  09:00 Uhr ~ am Brombachseee
Freitag 30.06.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Im Juli
Freitag 07.07.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Freitag 14.07.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Samstag 15.07.06 16:00 Uhr Sommerfest mit Grill + Wassersport am Dutzendteich
Mittwoch 19.07.06 18:00 Uhr Mittwochsregatta am Brombachsee (Ausrichter YCN)
Freitag 21.07.06 17:00 Uhr Clubsegeln mit Clubabend am Dutzendteich
Freitag 21.07.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Freitag 28.07.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Im August - 31. Juli bis 11. September bayerische Sommerferien
" :00 Ubr bis  Feri uung mit Segeln am D i
21,07 2000 bs.11.08-2006 091 6:30 UhrIS (\?e;?ibs?;ll-?unug s';Liber dangugenda;F:E::gga% zu buchen)
Freitag 18.08.06 17:00 Uhr Clubsegeln mit Clubabend am Dutzendteich
Im September
Sonntag 10.09.06 17:00 Uhr  Oktoberfest mit Musik und Feuerwerksansicht am Dutzendteich
Mittwoch 13.09.06 18:00 Uhr  Mittwochsregatta am Brombachsee (Ausrichter YCN)
Freitag 15.09.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Samstag 16.09.06 09:00 Uhr YCN Opti-Team-Wettfahrten B/C am Brombachsee
Sonntag 17.09.06 09:00 Uhr  YCN Opti-Team-Wettfahrten B/C am Brombachsee
Freitag 22.09.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Samstag 23.09.06 09:00 Uhr  YCN Trichterregatta Korsar Rangliste am Brombachsee
Sonntag 24.09.06 09:00 Uhr  YCN Trichterregatta Korsar Rangliste am Brombachsee
Samstag 23.09.06 09:00 Uhr YCN Zwetschgenménnlaregatta Opti A+B am Dutzendteich
Sonntag 24.09.06 09:00 Uhr  YCN Zwetschgenmannlaregatta Opti A+B am Dutzendteich
Freitag 29.09.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Samstag 30.09.06 09:00 Uhr Conger Trichterregatta
Im Oktober
Sonntag 01.10.06 09:00 Uhr Conger Trichterregatta
Freitag 06.10.06 15:00 Uhr Segelkurs fur Jugendliche am Dutzendteich
Freitag 13.10.06 15:00 Uhr  Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Samstag 14.10.06 09:00 Uhr YCN Trichterregatta Europe Rangliste am Brombachsee
Sonntag 15.10.06  09:00 Uhr  YCN Trichterregatta Europe Rangliste am Brombachsee
Freitag 20.10.06 15:00 Uhr Segelkurs fur Jugendliche am Dutzendteich
Freitag 20.10.06 19:00 Uhr Clubabend am Dutzendteich
Samstag 21.10.06 09:00 Uhr 1. Arbeitsdienst im Herbst am Dutzendteich
Freitag 27.10.06 15:00 Uhr Segelkurs fiir Jugendliche am Dutzendteich
Im November
Samstag 04.11.06 18:00 Uhr Jubildums-Geburtstagsfeier 45 Jahre des Yacht Club Noris e.V.
mit Buffet und Tanz im Kulturtreff Beiweild
Freitag 17.11.06 19:00 Uhr Clubabend am Dutzendteich
Im Dezember
Sonntag 10.12.06 16:00 Uhr Adventsnachmittag, Ehrung der Sportler
Freitag 15.12.06 19:00 Uhr  Clubabend am Dutzendteich
Sonntag 31.12.06 19:00 Uhr Silvesterball, rRisikolos am Dutzendteich
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Du bist technisch interessiert? Und willst in einem
sympathischen Team einen Beruf mit viel Abwechslung
und vielversprechenden Chancen erlernen?

Dann entscheide dich jetzt fur eine

Ausbildung

zum Beispiel zum/zur

‘ * Industriekaufmann/-frau
)| ° Fachkraft fiir Lagerwirtschaft
| * Maschinen- und Anlagenfiihrer

Interessiert?

Steffen Hoffmann gibt dir gerne mehr Information.
Oder sende gleich deine Bewerbungsunterlagen
(letztes Schulzeugnis, Lebenslauf, Lichtbild) bitte an

CITO-SYSTEM GmbH * Haimendorfer Stra3e 37+46
90571 Schwaig bei Nurnberg/Germany

Phone: +49 911 95885-29 ¢ Fax: +49 911 95885-5|
steffen.hoffmann@cito.de * www.cito.de
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